Středomoří 

Námořní obchod ve Středomoří, na černém a Rudém moři od pravěku do konce středověku 

Slovo (ehm, ehm) „editora“

Dovoluji si upozornit P.T. čtenářstvo, že se nejedná o ucelený článek, nýbrž o  mírně literárně zpracované výpisky knihy Mezi třemi světadíly – obchod a lidé na vlnách Středozemního, Černého a Rudého moře od bývalého námořního kapitána a nyní historka Alexandra Zimáka. Proto se omlouvám za to, že věty na sebe nebudou navazovat a že budou takové… „výpiskovité“. A že občas nebudou tak úplně k věci…. 
Pan spisovatel ovšem jaksi opomenul blíže komentovat italské obchodní techniky, takto jedno z nejzajímavějších témat v knize se vyskytujících, a věnoval se spíše popisu toho, co se odkud a kam vozilo. 
Ale snad to bude alespoň trochu užitečné.
Úvod: trocha geografie a dalších věd 
Typické středomořské podnebí se vyznačuje suchým létem a mírnou, o to deštivější zimou. Směrem na jih a jihovýchod ubývá jak deště (sucho trvá v severní Itálii 1 měsíc, v severní Africe 6-10 měsíců) tak zimy (Soluňský záliv dokonce mírně zamrzal, a leden v jižní Francii, Střední Itálii a Chorvatsku bude považovat za „mírný“ tak možná Skandinávec, Eskymák nebo obyvatel Sibiře). Typické středomořské plodiny: olivovník, smokvoň (fíkovník), réva vinná (dlouhé kořeny dosahují až ke spodní vodě). Salinita Středozemního moře stoupá od západu (36‰) na východ (39‰; vysoký odpar a málo deště). Středomořské pobřeží je na západ od Itálie a Sicílie málo členité, kdežto ve východní polovině jsou četné zálivy, poloostrovy a ostrovy. 

Salinita Černého moře je mnohem menší (13-18‰), protože je malý odpar a přitéká hodně sladké vody -  Azovské moře má extrémně nízkou salinitu (okolo 9‰ – brakická voda), malou hloubku (do 15 metrů), na 2-3 měsíce v roce zamrzá a je tu hojnost ryb (jeseteři). Pobřeží je v Malé Asii skalnaté (špatné přístavy), Kavkaz a Krym mají naopak přístavy vynikající, a západně od Krymu je pobřeží ploché s bažinatými deltami řek a písečnými lavicemi blokujícími říční ústí. V obou mořích jsou slabé proudy – výjimkou je Gibraltar, Dardanely a Bospor – a mizivý příliv (maximum je 1,5 metru v Gibraltaru; v západním Středomoří je do 0,6 metru, v Neapoli 15 cm a v Alexandrii 11 cm). 

Větry vanou pravidelně, v zimě ale plavbu ohrožují bouře až tropické divokosti. Na jaře a na podzim vanou větry proměnlivě, což je velice příhodné pro plachtění (lze využít více cest). Plavební obchodní sezóna začínala na začátku března  trvala do poloviny listopadu; pro válečné galéry s nízkým ponorem a opatrné námořníky od konce května po polovinu září. Přístavy byly u ústí řek, protože říční doprava byla z mnoha důvodů výhodnější než pozemní. Přístavy nicméně nebývaly většinou přímo v ústí řek, kde by hrozilo zanášení bahnem a pískem, nýbrž v jisté vzdálenosti v závislosti na směru a síle příbřežního proudu. 
Rudém moři je hodně korálových útesů, nepravidelné proudy, silné větry, salinita 38‰, v létě se přemnožují ruduchy (rudohnědé řasy). Není jisté, že by zde byl malý provoz – jisté je, že se zdejší mořeplavbě věnovala pozornost jen v nezbytné míře (hlavně v souvislosti se starověkým Egyptem). 
Starověk 

Mořeplavba má ve Středomoří dlouhou tradici: snad už ve 13. tis.př.n.l. se lidé dostali na Sardinii a v 9 tis. na Korsiku. Ze stejné doby jsou v řecké Argolidě doloženy kosti tuňáků žijících jen na volném moři (asi je lovili z vorů) a obsidián z ostrova Mélos. Keramika dokládá osídlení Malty v 4. tis. př.n.l., a ve stejnou dobu vznikají na ostrovech Egejského moře první kresby lodí na keramických střepech. Tyto lodě musely být dosti velké – je otázka, jestli byly postavené ze dřeva nebo potažené kůžemi. Ve 4-3. tis. existoval rozsáhlý obchod, hlavně s obsidiánem. 

Starověký Egypt 

Egypt nebyl v surovinách příliš odkázaný na dovoz – s výjimkou dřeva (stavební a užitkový kámen, drahé kameny, korály, měď měl vlastní). Dovážel se minojský a mykénský olivový olej, kyperská měď, syropalestinští otroci, koně, skot a další dobytek, stříbro a zlato (? – zlaté doly byly v Núbii!). Vývoz tvořily řemeslné výrobky, proslulá jemná plátna, fajáns, barevné sklo, šperky, amulety. Výrobu i obchod primárně organizovaly chrámy a paláce, od Nové říše se stále víc uplatňovali soukromníci. Muselo existovat početné obchodní loďstvo a obchodní výměna, protože egyptské zboží se našlo leckde. Říční plavba měla dávné kořeny, nejstarší modely rákosových lodí pochází z období mezi roky 5300 až 4000 př.n.l., vyobrazení dřevěných lodí pochází z roku 3500 př.n.l.. Tyto lodě byly zhotoveny z velice tvrdého, sukovitého a těžkého dřeva domácích akácií a smokvoní (asi spíše sykomora než fíkovník). Plaňky a trámy trupu byly maximálně dva metry dlouhé, lodě měly ploché dno a postrádaly kýl. Jejich nosnost nebyla velká. Na karvelovou (tj. sestavenou jako cihly) se používala až 10 cm silná krátká prkna, svázaná (!) dohromady lany z papyru nebo halfy (esparta; hřebíky nebo dřevěné kolíčky se nepoužívaly). Původně lodě postrádaly průběžnou palubu (tj. byly otevřené) a poháněla je pouze pádla/ vesla. Nejstarší dochovanou lodí je sluneční bárka z komplexu Chufuovy pyramidy z období okolo roku 2530 př.n.l. Je dlouhá 43,3 metru, široká 5,5 (?) metru, vysoká 7,9 metru a má karvelovou obšívku. Plachta se na egyptských reliéfech poprvé objevuje okolo roku 3000 př.n.l., v Núbijské poušti se nachází podobný reliéf z 6. tis. př.n.l.. Plachta byla čtvercová, malá a nepříliš účinná. Už kolem roku 2600 př.n.l. se používala plachta obdélníková, vysoká, úzká a mnohem účinnější. Byla zavěšena na stěžni složeném ze dvou kmenů připevněných k bokům lodi (loď stále neměla kýl a jednoduchý stěžeň by mohl poškodit dno). Byla vyrobena z papyru, později lnu, s ráhnem jak na spodním tak na horním okraji. Loď řídila kormidelní vesla (buď jedno velké, nebo dvě menší po stranách lodi). Plachty tvořily hlavní pohon, vesla se používala jen v přístavech a při manévrování. Tak zvané Memnonovy kolosy, ve skutečnosti sochy faraóna Amenhotepa III. vysoké přes 15 metrů a vážící dohromady 1440 tun, převážela po Nilu jediná loď  dlouhá 70 metrů a široká 24 metrů. Cestování po Nilu bylo snadné: na sever loď unášel proud, na jih severní nebo severozápadní větry vanoucí po většinu roku. Námořní mořeplavba začala okolo roku 5500 př.n.l. V historické době už šlo o velké podniky – pro faraóna Snofrua (cca 2700 př.n.l.) přivezla flotila 40 lodí libanonské cedrové dřevo. Libanonský cedrový olej byl nejstarší chrámovou obětinou. Snofruovy lodě: délka 30 metrů, šířka 8 metrů, nosnost do 90 tun. Plulo se hlavně do Syropalestiny, a to i ve velkých flotilách. Cestě pomáhaly jak jižní a jihozápadní větry tak příbřežní severní proud, takže cesta do Byblu (cca 300 mil) trvala 5 dní; zpět to bylo horší a muselo se veslovat, takže cesta trvala 8-10 dní. Obchod kvetl i s Kyprem (angažovali se na něm Kypřané – Féničané tou dobou námořníky nebyli) a oblastí Egejského moře (velmi rozsáhlý, ale hlavními hráči zde byli Kréťané). Na Rudém moři se taktéž obchodovalo od dávných dob – do země Punt se plulo už za faraóna Sahurea. Dováželo se odsud zlato, stříbro, ebenové dřevo, slonovina, koření, leopardí kůže, paviáni, živé myrhové a kadidlové stromy. Hlavním námořním přístavem byl Kuseir, kam se od Nilu šlo nejméně 4 dny Východní pouští z města Koptos. Problémem cestování po Rudém moři byla skutečnost, že se cestou nedaly doplnit zásoby a vše na cestu museli mít obchodníci s sebou od začátku. Cesta trvala za optimálních podmínek 30-40 dní. Zdejší lodě měly konstrukci zpevněnou silnými lany na horních plaňkách. Stěžeň se dal sklápět (tak se dělo v přístavu). Už za Sahurea jedna taková výprava dopravila 80 000 měřic (hodnotu jsem nezjistil; základní objemovou jednotkou ale byl „pytel“ o 48 litrech, dělících se na deset menších jednotek) myrhy. Muž jménem Chenticheti (možná obchodník, možná úředník) plul do Puntu celkem 11x. Královna Hatšepsut (Nová říše, 1479 – 1457 př.n.l.), bybloské lodě: délka asi 27 metrů, šířka asi 7,5 metrů, třicetiveslice (15 párů vesel), jednoduchý stěžeň (kýl ?), plachta byla široká a nízká. Ochránkyní námořníků byla za Nové říše Hathora. Faraón Senusret III. (1872 – 1854 př.n.l.) nechal propojit Rudé moře s Nilem (předchůdce Suezského průplavu). I za Hatšepsut pluly po Nilu obelisky: větší měřil skoro 30 metrů a vážil 370 tun, dva menší měly rozměry poloviční. Dopravovala je (menší – oba najednou ?) bárka 62 metrů dlouhá a 20 metrů široká. Za faraóna Thutmose III. (1479 – 1424 př.n.l.) egyptské válečné lodě pravděpodobně hlídkovaly podél námořních tras. Na Rudém moři také řádili piráti. Ke konci Nové říše obchod upadl, jelikož o něj faraóni neměli zájem. To samozřejmě znamenalo zánik do té doby rozsáhlé obchodní flotily. 

U Mínóa a Odyssea

Mínojská Kréta 

Původní Kréťané přišli ze severu Anatólie přes ostrovy Lemnos a Chios. Pro Krétu byla mořeplavba charakteristická už od mladší doby bronzové. Mínos se stalo označením pro krétského panovníka. Kolem roku 1600 př.n.l. vznikl první evropský přístav. Kréta se rychle stala obchodní křižovatkou, kam snad připlouvali obchodníci až z Pyrenejského poloostrova (nebo alespoň tamní suroviny a výrobky). Krétští muži nosili krátké barevné bederní zástěrky s dekorativními pásy podél spodního okraje, byli menších postav, s hladce vyholenými tvářemi a dlouhými vlasy stočenými nad čelem do loken. Hlavním vývozním artiklem byl olivový olej – nalezly se četné lisy a skladiště s desítkami zásobnic. Mallie: 190 zásobnic o objemu celkem 23 000 litrů. Olivový olej sloužil k vaření, jako zdroj světla, místo mýdla, pro výrobu parfémů. Vyváželo se i víno, opium, cypřišové dřevo, kůže a řemeslné výrobky (keramika, kovové nádoby, nářadí a zbraně). Kromě egejských ostrovů, Řecka, Malé Asie, Syropalestiny a Egypta šel vývoz také na Sicílii a Itálii. Kapitolu samu pro sebe tvoří látky. Kréťané snad byli učiteli Féničanů ve výrobě purpuru. Minojské lodě byly patnáctiveslice (?!?!) s kajutami o délce do 30 metrů a šířce do 4 metrů. Dovážely se suroviny: kyperská a andaluská měď (typické ingoty ve tvaru volské kůže o velikosti většinou 60x45 cm a váze 16-27 kg), liparit (druh dekorativního stavebního kamene), řecký lazurit, egyptská slonovina, fajáns a alabastr. 

Mykénské Řecko

Nástupci Mínojců se stali mykénští Achajové. Šlo o řadu navzájem nezávislých států na Peloponésu, řecké pevnině a egejských ostrovech. Důležitou obchodní oblastí byla peloponéská Messénie s centrem v Pylu (dokládá to jak archiv tak velkovýroba keramiky). Řecko je chudé na suroviny a tak jeho obyvatelé museli být rozenými obchodníky a podnikavci. Obchod původně směřoval západním směrem na Sicílii a do jižní Itálie, kde nebyla krétská konkurence. Mykéňané nebyli jen obchodníci – jejich lodě byly univerzálně použitelné jak k obchodu tak k válce (kýl vybíhající v kloun). Lodě měly 20-42 vesel, Homér mluví i o padesátiveslicích. Délka takové padesátiveslice mohla být 30-35 metrů, průměrná rychlost dosahovala 4 uzlů. Později se objevila plachta. Námořníci nosili krátkou bederní roušku nebo suknici. Mykéňané nosili vlasy po ramena, s pramenem přes ucho, častý byl plnovous (knír nikdy). Společenský oděv tvořila jednoduchá tunika s krátkými rukávy a úzkým pasem, časté byly vysoké kožené kamaše. Po zhroucení krétské moci ovládli Achajové rovněž východní Středomoří. Dovoz tvořily suroviny (hlavně kovy) a zboží nepříliš trvanlivé povahy (látky, papyrus, koření atd. – nezachovalo se). Vývoz tvořil olivový olej, víno, vlna, fíky, plátno, sukno, kvalitní keramika (sériové velkovýroba), zbraně (v Messénii o rozloze cca 50 x 80 km mohlo pracovat na 400 kovářů). Vrak z Antalye, potulný kovář: délka 9 m, náklad 34 ingotů mědi a řada výrobků (dláta, motyky, dvojité sekery, nože, jehly, lopaty). Vrak Uluburun (Gelidonya): délka 15-16 metrů, dubová žebra a cedrové plaňky, 24 kamenných kotev a zboží s původem v 11 zemích (Kanaán, Mykény, Kypr, Egypt, Núbie, severní Balkán, Pobaltí, Babylonie, Asýrie, Blízký východ, Sicílie nebo jižní Itálie), zejména 10 tunami mědi, tunou cínu, 145 amforami s pryskyřicí o váze 1 tuny, 175 ingoty barevného (kobaltového, tyrkysového, levandulového) skla, keramikou, předměty z bronzu a drahých kovů, slonovinou, kostmi z nosorožce, africkým ebenovým dřevem, pštrosími vejci, korálky… (v jednom ABC speciálu o moři a lodích je komiks a nález je prezentován i v knize Dvacet nejvýznamnějších archeologických objevů 20. století). Obchodní osady vznikly jak na syropalestinském a maloasijském pobřeží, tak v jižní Itálii. 

Soupeři Řeků a Římanů

Féničané 

Pohoří Libanon se táhne 12-50 kilometrů daleko od pobřeží po asi 100 km a je vysoké až 3000 m.n.m. Oblast mezi pohořím a pobřežím se nazývá Fénicie. Nevznikl zde jednotný stát, jen řada silně nezávislých městských států (autonomii si zachovaly i pod cizí nadvládou). Féničané byli nejenom vynikajícími námořníky a obchodníky, ale i dovednými řemeslníky a zemědělci. Vzniklo zde hláskové písmo. Vývoz představovaly hlavně látky vynikající kvality (dle Plútarcha měl plášť perského krále z purpuru, perel a drahokamů cenu 12 000 talentů), ale i šperky, kovové nádoby, parfémy, sklo čiré i duhové, dřevo. Menší obchodní lodě měly zvednutou příď (zakončenou často koňskou hlavou) a záď a jednu řadu veslařů, větší mají na přídi i zádi nástavby a dvě řady veslařů. Podobně vypadaly také válečné lodě, jen ještě měly kloun. Byl zde jeden stěžeň, malá plachta usnadňující manévrování byla i na přídi. Plachty byly barevné (sjednoceno dle přístavů: např. Tyr rudé, Sidón černé). Féničané neradi pluli po širém moři, a na pobřeží ve vzdálenosti jednoho dne cesty zakládali přístavy. K orientaci jim nesloužila Polárka, ale Malý vůz. Fénické obchodní stanice se nacházely také na egejských ostrovech. Fénický Gades (dnes Cádiz) měl ve znaku dva tuňáky, kteří tvořili zdejší hlavní vývozní komoditu. Féničané se odvažovali také na Atlantik, kde pluli do Británie a Severního moře a obchodovali s obyvateli Kanárských ostrovů a afrického atlantického pobřeží. 

Kartaginská obchodní říše 

Kartaginské přístavy byly relativně velké: v Kartágu mohlo najednou u nábřeží kotvit na 200 lodí. Zdejší válečný přístav byl kruhový o průměru 325 metrů a mohlo zde kotvit také 200 lodí. Standardním postupem bylo umělé hloubení přístavních bazénů.  Kartaginský vývoz tvořily řemeslné výrobky a zemědělské produkty. Šlo hlavně o látky a textilní výrobky, následovalo kovové zboží. Keramika byla průměrné kvality, ale vyráběly se imitace keramiky ze skla. Průměrná – a pančovaná vodou – byla rovněž vína. Vyvážel se olivový olej, mezinárodní proslulosti nabyly fíky, granátová jablka a datle, vyvážely se mandle, len a sezamový olej, ovce a další zvířata, rybí omáčka garum, sůl. Dováželo se hlavně obilí. Leptis (pozdější Leptis Magna): u nábřeží mohlo kotvit 60 lodí. Hlavním pohonem kartaginských obchodních lodí byla plachta, kterou často doplňovala vesla. Lodě zásadně pluly v konvojích – klidně i dost velkých – a doprovod jim dělaly válečné lodě. Páteří válečného loďstva byly quinquirémy s pěti řadami (?!) vesel, doplněné menšími a obratnějšími trirémami a  quadriremami (čtyři řady vesel). Každá válečná flotila se snažila mít 100 lodí o skladbě 60 quinquirém, 20 trirém a 20 quadrirém. Triréma měla posádku 200 mužů, obě větší lodě pak 300 mužů – z toho vojáků bylo málo. Stravu námořníků tvořily solené ryby, datle, sušené ovoce, víno a chleba či placky z ječmene. Stejně jako Féničané byli i Kartaginci mistrnými námořníky a kapitány a používali k orientaci Malý vůz, a stejně jako Féničané neměli dobrý vztah k volnému moři (zásadně pluli podél pobřeží). Z Kartága do Gibraltaru – cca 1500 km – dopluli za sedm dní a nocí. 

Etrurie 

Etruskové nevytvořili jednotnou říši, jen svazy měst. Dle legendy připluli z moře a skutečně byli vynikajícími námořníky a proslulými piráty. Hlavním vývozním artiklem byly kovy a kovové výrobky. Místní specialitou byla velmi, velmi ceněná keramika bucchero napodobující kov. Jejich privilegovanými obchodními partnery byli Kartaginci. Vrak Giglio je původem etruský. 

Klasické Řecko 

Geografický charakter Řecka si přímo vynucoval zvýšený zájem o mořeplavbu u obyvatel. Kromě toho u řeckého pobřeží se vyskytují jen slabé proudy. V Athénách panovaly v obchodě s vínem moderní poměry: dělala se veřejná dražba vzorků ve zvlášť k tomu určené budově. Finančníci poskytovali na lodě půjčky; stálo jim to za to, zisk byl přes 30%, u nebezpečného Jadranu 100%, ale při ztrátě se půjčka nevracela. Předmět vývozu a dovozu se lišil dle regionu a měst, obecně se vyváželo/ dováželo obilí a vyvážely řemeslné výrobky (keramika). Lodní náklady byly smíšené: jednak od každého něco a jednak zboží od více majitelů. Lodě nemusely být velké, protože často šlo o plavbu mezi různými ostrovy. Obchodní lodě měly jeden až dva stěžně s trojúhelníkovou latinskou plachtou a dva žebříky (krátký a dlouhý) pro vyloďování. Ochranu před agresivní mořskou faunou a florou tvořila kombinace vlny napuštěné smolou a slabého olověného plechu. Řecké obchodní lodě byly široké, pomalé (rychlost při příznivém větru do 5 uzlů), ale vhodné k plavbě na otevřeném moři. Vrak Gela, rané 5. st.př.n.l.: délka 17,4 m, nákladem jemná keramika a amfory (olej? Víno?). Vrak Mesina, okolo roku 460 př.n.l.: délka 17 m, nosnost 30 tun, nákladem amfory s vínem a rybami, pruty olova a bronzové sochy. Válečné lodě byly původně nízké otevřené galéry bez paluby s jednou řadou (10-25) vesel a plachtou jako hlavním pohonem, určené k abordáži, nikoli k taranu. Kloun je doložen poprvé okolo roku 850 př.n.l.. do roku 600 př.n.l. vznikla pentekontera, padesátiveslice, dlouhá 27 metrů, s bojovou plošinou (a uzavřenou palubou ?). Více vesel znamenalo delší loď, která byla dražší a méně odolná – tak vznikla loď se dvěma řadami vesel, o třetinu kratší. Není jasné, jde-li o objev řecký nebo fénický. Od druhé poloviny 6. st.př.n.l. se objevují trirémy. Byly dlouhé max. 38 m, měly jediný stěžeň s velkou čtvercovou plachtou a dosahovaly rychlosti až 7 uzlů. Jejich plavbyschopnost na otevřeném a zejména neklidnějším moři nebyla velká a nebylo zde místo pro dostatek zásob (obecně bylo málo místa). Hésiodos: „Plav se po moři, pokud musíš, ale jen od poloviny června do září, avšak i tehdy to bude bláznovství.“ Zimním bouřím se mohly postavit až středověké lodě. Řekové ovládali hlavně východní Středomoří. K překonání Korintské šíje – plout kolem Peloponésu bylo jak zdlouhavé tak nebezpečné – sloužil diolkos, dráha připomínající vlak s „kolejemi“, po kterých se pohyboval podvozek s naloženou lodí. Ani Řekové nepluli přes volné moře, mohli-li se tomu vyhnout. 

Souběh příčin vyvolal velkou kolonizační vlnu. Směřovala do zbytku Egidy, na Sicílii, do jižní Itálie, Libye, jižní Francie, severního Španělska a Černomoří. Významná města ale vznikla i v Egyptě, Syropalestině, střední a severní Itálii. Nově založená města až na výjimky neměla rozsáhlé pevninské zázemí. Kolonizační výpravy nebyly velké, tak do 100 kolonistů (hlavně mužů) neboli osádky dvou-tří lodí. Nikdy se neplulo naslepo, před vyplutím vždy proběhl průzkum terénu, aby se nalezla vhodná oblast (úrodná půda, naleziště kovů…) a místo (hájitelné, s dobrým přístavem – nejlépe ostrov, přinejhorším poloostrov). Zvláště podnikavými plavci byli obyvatelé maloasijské Fókaie: obchodovali s Tartéssem na atlantickém pobřeží Španělska, snažili se (neúspěšně) kolonizovat pobřeží Španělska a Korsiku, zachytili se v jižní Francii. Massalia, dnešní Marseille, byla hlavním obcodním partnerem Keltů hallstattského období. Vrak Bon Porte (loď s Massalie), 6. st.př.n.l.: délka 10 m, náklad amfory s vínem. Massalijští zdědili podnikavost Fókaianů, a jejím výsledkem byly daleké průzkumné plavby na sever i na jih. Bylo to nutné, protože v Massalii nebyla velká řemeslná výroba a město žilo z tranzitního obchodu. Vrak Kyrénie, Kypr, 4. st.př.n.l.: délka 14 m, šířka 4,2 m, nosnost 25 tun, na přídi a zádi byly (pod přístřeškem ?) obytné prostory, nákladem 404 kusů amfor s vínem, trocha železných ingotů, mandle, mlýnské kameny, loď byla v době svého potopení stará asi 80 let. Její kopie dosáhla maximální rychlosti 12 uzlů, průměrem byly 2 (???) uzly. Černé moře si nejprve vykoledovalo jméno Moře nehostinné, po úspěšné kolonizaci Moře pohostinné. Z Černomoří se vyváželo hlavně obilí, které primárně zásobovalo maloasijské pobřeží a Řecko. Dokonce tu vznikl na poloostrovech Kerč a Tamaň i větší řecký stát, Bosporská říše, kam posléze patřila rovněž Tana u ústí Donu, Istropolis v deltě Dunaje a Chersonés na Kymu. Řekům, ale nejen jim, sloužily místo sudů či pytlů amfory a další keramika. 

Helénistické státy 

Jde o dobu od smrti Alexandra Velikého po římskou okupaci. 

Egypt 

Egypt potřeboval jen málo věcí skutečně nezbytně – šlo hlavně o kovy, méně o dřevo a koně. Součástí dovozu samozřejmě bylo luxusní zboží, olivový olej a víno. Na Rudém moři nebyl provoz příliš silný, protože obchodníci dávali přednost karavanám. Hlavním přístavem se stala nově založená Alexandrie a byl obnoven průplav mezi Nilem a Rudým mořem. Stát měl monopol na nákup cizího zboží, na některé položky pak i při domácím prodeji. Panovalo trvalé nepřátelství se seleukovskou Sýrií.

Seleukovská říše 

Šlo o Sýrii. Seleukvci podporovali arabský tranzitní obchod z Indie a střední Asie a také vlastní syrský obchod. Hlavním obchodním centrem se stala Antiochie ležící na pobřeží poblíž ústí Orontu. Hospodářský význam exportu zboží byl nemalý a seleukovské mince byly hlavním oběživem východního středomoří vyjma nepřátelského Egypta. Zemědělství a řemesla byla progresivní – snad právě zde vznikl pergamen. 

Pergamon 

Z této maloasijské země se vyváželo stavební dřevo, smola, textilní výrobky (zejména specifičtější), pergamen, obilí. 

Bithýnie 
Byla zde úrodná půda a doly na křišťál. 

Pontská říše 
Z Pontu se vyvážely kovy (železo, měď, stříbro – hlavní zdroj kovů pro Řecko) a zemědělské výrobky (obilí, olivový olej, víno, ovoce). 

Černomoří 
Z černomořských oblastí se dováželo hlavně obilí, ryby, med a vosk, len, konopí, kovy, kůže, otroci a zboží ze střední Asie a z Číny. 

Ostrovy v Egejském  moři 
Obchodní mocností se stal Rhodos. Potíral pirátství a razil „svobodné moře“ bez privilegií, cel a šikany. Stal se také finančním centrem. Ze zemědělství hrálo větší roli jen vinohradnictví. Pro Délos se stal požehnáním Apollónův chrám, jehož pokladnice se brzy změnila v banku; samotný ostrov mimo to sloužil jako hlavní překladiště makedonského obchodu. Ostrov Kós byl nejen obchodní křižovatkou, ale i centrem řemesel (jemné průsvitní látky, víno nejlepší jakosti). Kréta byla hlavně pirátským hnízdem. 

Římská říše 

Až na výjimky obchodovali římští obchodníci se smíšeným zbožím; páteří obchodu byl dovoz zde se nevyskytujícího (buď vůbec nebo v nedostatečné kvalitě) zboží. Ve většině základních věcí ale byly provincie soběstačné. Hlavním spotřebitelem se tak stala armáda (dovoz se po moři realizoval ojediněle) a Řím (cca 1 milion obyvatel; ročně snědli: 150 000 tun obilí, 75 milionů litrů vína, milion litrů olivového oleje na svícení a 20-30 milionů litrů pro vaření a praní). Vedle potravin se dovážely i další věci jako mramor, olovo, otroci… Podobně na tom byla i další velká města jako Alexandrie, Arles, Antiochie. Diokleciánův edikt proti přepychu uvádí 22 druhů bot, sandálů a střevíců a 21 druhů košil. Náklady na námořní dopravu byly 5x nižší než na říční a 28x nižší než na pozemní. Dopravní prostředky ovládal stát a jejich majitelé je mohli použít k uspokojení požadavků obyvatelstva až tehdy, když byly uspokojeny požadavky císaře a státu. I přes nízkou produktivitu ekonomiky a malý rozvoj řemesel existovala spotřební střediska. 

Obchodníci nepocházeli z nejbohatších vrstev – bylo mezi nimi nemálo propuštěnců (popuštěných otroků) i otroků – ale mohli silně zbohatnout. To také vedlo k tomu, že skrze ně obchodovali senátoři a aristokrati, kterým by jinak stav obchodovat neumožnil. Mezi obchodníky měli silné postavení obyvatelé východního Středomoří, Galové a Hispánii, nikoli Římané. 

Přístavy

Využívaly se přírodní přístavy. Nejlepší byly v hlubokých zálivech, které bylo možné uzavřít řetězy. Na břehu byly sklady a loděnice, u břehu mola k usnadnění vykládky a nakládky. Malé lodě se vytahovaly na břeh, velké kotvily před přístavem na jen částečně chráněné rejdě. Římané ale také budovali umělé přístavy tam, kde to vyžadovaly hospodářské zájmy a kde nebyly optimální přírodní podmínky (ústí splavné řeky, konec velké obchodní trasy). Vždy šlo o  monumentální stavbu. Vjezd ohraničovaly dvě věže schopné sloužit i jako majáky. Někdy zde dokonce byl nasypán umělý ostrov. Na přístavních hrázích stály sochy, pomníky a chrámy. Zboží se nevykládalo jen u mol, ale mohlo se uvnitř přístavního bazénu překládat na odlehčovací lodě (až z nich se zboží vykládalo u mol) nebo rovnou na říční lodě. Balíky a pytle dokaři odnášeli na zádech, sudy a amfory ve dvojicích zavěšené na tyči. Také tu byly kladkostroje usnadňující manipulaci s těžkými předměty. Některé velké lodě měly vlastní kladkostroje. K vykládce volně loženého obilí se používala Archimédova spirála (Archimédův šroub). Početná byla populace mensores, vážných, kontrolujících míry a váhy.  Nauticarii vážili zboží při vykládce z lodě, acceptores při naskladňování do sýpek. Kapaliny nebylo nutné přeměřovat, protože  byly dopravovány ve standardizovaných rozměrech amfor a sudů. Pro obilí bylo měrnou jednotkou modium, ale rovněž se vážilo. Skladiště, budovy okolo dvora ústícího do ulice velkým portálem, byla rozsáhlá. Existovala rovněž skladiště specializovaná. Pořizovaly se podrobné seznamy zboží přiváženého, uskladněného, prodaného nebo vyvezeného. Sýpky zvané korrea byly značně moderní: ve skladech okolo centrálního dvora s arkádami bylo v podlaze větrání. V přístavu se dále nacházely správní budovy, kanceláře, ubytovny patřící velkým obchodním firmám a prodejní galerie, kde se dražily vzorky. Zvláštní skupinu obyvatel přístavu tvořili potápěči. Cosa, nejstarší římský přístav (založena okolo roku 273 př.n.l.): přístavní bazén měl plochu 25 000 m2, z jedné strany ho uzavíral 110 metrů dlouhý vlnolam, pracovala zde hrnčířská a obchodní firma Sestiů. Dalším přístavem vybudovaným z větší části uměle (ostrůvek s majákem, dlouhé vlnolamy, kanál vedoucí do Tibery) byla Ostia. V Cartageně byly uměle vyhloubené doky. Caesarea Maritima v Palestině, zcela uměle vybudovaný přístav (místo absolutně postrádalo vhodné podmínky), po polovině 1. st.př.n.l.: 500 metrů dlouhé betonové (tou dobou Římané beton už dvě staletí používali) vlnolamy, postaven za 10 let.

Římané byli nejenom dobří organizátoři, ale rovněž stavitelé lodí obchodní lodě měly běžně nosnost přes 300 tun, obilní lodě na trase Alexandrie – Ostie (Řím) neměly nosnost menší než 1000 tun. Vrak Isis Germaniana, 2 st. n.l.: délka 54 m, šířka 13,5 m, výška 13,2 m, nosnost přes 1200 tun, nákladem bylo tolik obilí, že stačilo k zásobování Athén na celý rok. Takových obrovských lodí bylo v trvalém provozu asi sto. Běžná lodní nosnost se pohybovala v rozmezí 150-500 tun, ovšem pluly i lodě menší. Obchodní lodě byly relativně široké (poměr délka : šířka 6:1 – u válečných galér 10:1). Uprostřed trupu se nacházel stěžeň, někdy doplněný druhým menším na přídi a čímsi jako čelenem, se čtvercovou plachtou (občas se objevila trojúhelníková plachta latinská). Příď byla nízká, na vysoké zádi se nacházel pár kormidelních vesel. V podstatě se tak římská loď lišila od řeckých předchůdců jen zvětšenou plochou plachet. Standardními vojenskými loděmi se staly trirémy, protože Řím na moři nemusel čelit žádným velkým loďstvům. Pomocnými úkoly byly pověřovány rychlé a obratné liburny (s jednou, později dvěma řadami vesel) převzaté od vynikajících ilyrských pirátů Liburnů. 

Plavbu organizovali navicularii, sdružení obchodníků a majitelů lodí. Nucená plavba pro annonu (státní zásobování římských občanů potravinami) se vyžadovala jednou za dva roky a vlastníci lodí zároveň směli přepravovat i vlastní náklad. Státní obchodní loďstvo totiž neexistovalo. Loď mohla být pronajata jak na kratší či delší dobu tak na konkrétní plavbu; mohla být pronajata konsorciu nebo si na ní obchodník mohl pronajmout prostor (pak se o přepravu staral někdo z rodiny majitele lodi nebo sám nájemce). Většinou se nejprve zajistila loď a až pak se kompletoval náklad a shánělo finanční zajištění (úvěr – vzhledem k ziskům s ním nebýval problém). Riziko ze ztráty zboží přebíral věřitel (v případě ztroskotání by úvěr nebyl splacen) – proto musel být zisk přiměřeně vysoký. Obchodní společnosti byly méně obvyklé, ale někdy rovněž fungovaly na moderních principech (jeden dodal práci, druhý peníze). Jedna loď měla více věřitelů a jeden věřitel investoval do více lodí (pojistka proti nehodám). Obchodníci a pasažéři uzavírali s dopravcem naulum, smlouvu. Její součástí mohl být i konosament, detailní seznam naloděného zboží (v několika exemplářích; nebyl-li náklad doprovázený někým z firmy, byl vystaven vždy). Přepravné se často platilo nadvakrát: na začátku a na konci plavby. Některé zboží se ukládalo do lodi volně (obilí; rozděleno přepážkami tak, aby nemohlo dojít k jeho posunutí), v balících, koších, amforách (kapaliny, zrnité zboží, některé druhy ovoce), džbánech či pytlích. Na keramických zátkách byly vyraženy údaje o majiteli a obsahu, někdy i další (jméno lodi, majitele lodi a kapitána, údaje o zaplaceném clu, jakosti zboží, jeho váze a příjemci). Sudy galského původu postupně nahradily dříve používané amfory, protože se s nimi lépe manipulovalo (dřevo je dřevo). Keramika se prokládala slámou, koše a balíky se převazovaly  nebo balily do sukna. Obecně se používaly plomby se jménem obchodníka a s údaji o zaplaceném clu. Zboží se ukládalo jak do podpalubí tak na palubu (zejména těžký a rozměrný náklad). Zboží doprovázeli obchodníci nebo jejich zástupci, ovšem také mohlo být svěřeno do péče posádce lodi. Zdravotní, náboženský nebo „klasický“ turismus kvetl už v antice. Před vyplutím a na konci plavby provedl kapitán vínem úlitbu bohům (v kampánském Pozzuoli Minervě Tyrhénské) a v případě potřeby ji doprovodily sliby (nové oltáře atd.). Šťastnou plavbu také zajišťovalo pojmenování lodi po vhodném božském patronu (zejména po Isis, patronce mořeplavby). Velká oslava, navigium Isidis, zahajovala plavební sezónu. Jméno lodi bylo vyznačeno na přídi (ať písmem, symbolem nebo portrétem božstva). K lodi patřila ještě menší bárka, u velkých lodí nesená na palubě, u menších tažená  za lodí.  Poddůstojník udával tempo námořníkům bubínkem. 

Na lodi

Námořníci počínaje kapitánem a konče plavčíkem se nazývali nautae. Během plavby se jeden vždy nacházel na hlídce a hlídkování se zúčastňovali i chudší pasažéři, kteří se nechali na loď najmout jako pomocní námořníci; plulo-li se dnem i nocí, tak se zde střídali po čtvrtině dne. Navigační (?!) důstojník (proreutes) odhadoval polohu dle směru větrů a rychlosti lodi. Tu měřil – dle slovutného architekta Vitruvia – do vody ponořenou vrtulkou, jejíž otáčky se přenášely do přístroje, ze kterého po uplutí míle vypadla kulička do bronzové nádobky (obvyklá rychlost za dobrého počasí byla 4-6 uzlů). Hlavním proreutovým úkolem ale byla navigace kormidelníka, jelikož ze zádi nebylo kvůli plachtě vidět na příď. Rovněž velel vykládání a nakládání zboží, které se dělo přes příď (zde se také případně nacházel kladkostroj). Nauclerus zastupoval majitele lodi při kontaktech se zákazníky a nesl odpovědnost za náklad (určoval cenu přepravy, místa zastávek přístavech, přepravoval balíky a dopisy, platil posádku lodi) a na účet rejdaře i sebe obchodoval. Naupegi dohlíželi na lodi na pořádek mezi osazenstvem a hlídali náklad před rozkrádáním (v přístavu hlídali celou loď). Diaetarii pracovali v dietě, obchodní kanceláři a archivu lodi, a byli k dispozici cestujícím obchodníkům. Členy posádky byli také lodní tesaři. Na římských lodích nebývaly kabiny ani mezipaluby, proto pasažéři přespávali na palubě. Na noc měli jen deku či rohož (před deštěm nechránilo nic) a museli mít vlastní zásoby potravin (mouky či chleba) – vodu dodávala loď. Velkoobchodníci měli ve významných přístavech své nákupčí a obchodní zastoupení, ale obchodní cestující pracovali i pro menší obchodníky. Hrozilo-li zjevné nebezpečí potopení za bouře, mohla se z lodi vyhodit část nákladu (nejprve z paluby, pak z podpalubí, následovala výstroj lodi, stěžeň nebo jiná část lodi a jen byla-li loď v dosahu země, tak zásoby potravin). část zboží se ostatně dala vyzvednout za pomoci potápěčů. Nezbytnost odlehčení se ověřovala na mučidlech. Přetížení a špatně zajištěný náklad býval častou příčinou ztroskotání. Orientaci v noci napomáhaly hvězdy a majáky, za dne orientační body na pobřeží popsané v portulánech, plavebních příručkách. 
Délka plavby: Alexandrie – Pozzuoli (Řím) 15-20 dní (obráceně jen 9), Alexandrie – Massalia 30 dní, Ostie (Řím) – Antiochie až 8 měsíců (řada zastávek a prostojů), Kréta – Alexandrie 3-4 dny, Kartágo – Gibraltarský průliv 7 dní a nocí. Z Levanty se na západ plulo přes Korintskou šíji, Jaderské moře, Brindisi, Messinskou úžinu do Tyrhénského moře. Zbohatnout se dalo hlavně na obchodě s obilím, olejem, vínem, dřevem, kovy, keramikou a sklem. Obilí se vyváželo z Egypta, Afriky, Sardinie, Sicílie, Galie, Španělska, dovoz do Řecka šel u Malé Asie a jižního Ruska. Nejkvalitnější olivový olej pocházel z Hispánie, víno z Itálie, Řecka, Malé Asie a Galie. Z Galie se vyvážely levné řemeslné výrobky. Aby se zlepšila dostupnost jihofrancouzského Narbonne (leželo na vedlejším říčním rameni a za jezerem), přehradili nad městem hlavní koryto řeky a napříč jezerem postavili dvě dlouhé zdi – vznikl kanál 2000 kroků dlouhý a 32 stop hluboký, přístupný i pro největší lodě. Básník Ausonius o Narbonne: „Narbonne, tobě posílají obchodníci Ibérie své poklady, k tobě plují loďstva ze Sicílie a Libye“. Přes Narbonne také vedla nejkratší cesta k Atlantiku (jen 25 km po souši). Tráva halfa (esparto) byla oceňovaným materiálem na výrobu lodních lan v celém Středomoří. Nově vybudované Kartágo vyváželo obilí, olivový olej, olivy, subsaharské zboží. V Egyptě se z Koptu na Nilu putovalo do rudomořského přístavu Bereníké 12 dní; do Myos Hormos to od Nilu bylo jen 7 dní. Římané měli v Rudém moři válečné loďstvo, které zde zajišťovalo bezpečnost plavby. 
Vrak La Chrétienne C, mezi lety 211-170 př.n.l.: délka 11 m, šířka 3-4 m, nákladem 500 amfor. Vrak Mahdia, pozdní 2. st.př.n.l.: délka 40,6 m, šířka 13,8 m (poměr délka : šířka 2,92:1), hlavní stěžeň možná chyběl (vlečena veslicemi – nikterak divné), přední nejspíše fungoval jako jeřáb, nákladem 70 mramorových sloupů a hodně amfor. Vrak Dramond, polovina 1 st. př.n.l.: délka 25 m, šířka 7 m. Vrak La Chretienne A, 1. st. př.n.l.: délka 24-32 m, šířka 8 metrů. Vrak Madraque de Glens, 75-60 př.n.l.: délka 40 m, šířka 9 m, výška 4,5 m, nosnost 520 tun, dva a možná i tři stěžně (příklad lodi označované jako myriophoroi, schopné dopravit 10 000 amfor). Ve vraku Antikythéra z 1. st.př.n.l. se našel bronzový astroláb (31 ozubených kol) k určování pohybu slunce a měsíce. Vrak Albena, 1. st. př.n.l.: délka 40 m, šířka 10-12 m, nákladem 15 000 amfor. Vrak Comacchio, pozdní 1. st.n.l.: délka 21 m, šířka 5,62 m, nosnost 130 tun, nákladem klády, 3 tuny olověných ingotů a keramika. Vrak La Chretienne H, 1. st.n.l.: délka 15 m, šířka 5 metrů. Vraky Marseille Bourse, 3.st.n.l.: délka 20 m, šířka 8 m a délka 23 m, šířka 9 m, nosnost 130 tun. Vrak Isis, 4. st.n.l.: délka 12-15 m, nosnost do 30 tun, typický představitel malých lodí příbřežní plavby (kabotáže). 

Raný středověk (400 – 1200 n.l.)

Byzantská říše 

Byzantion měl už za Konstantina Velikého rozlohu 700 hektarů a 100 – 200 000 obyvatel; v polovině 5. století pak půl milionu obyvatel. Benátky, jelikož se rozkládaly na ostrůvcích bez přírodních zdrojů a pevnina byla v moci nepřátelských barbarů, musely žít z moře: soli získané odparem mořské vody v salinách, rybolovu (nic extra důležitého) a obchodu (už v 8. století měly obchodní loďstvo s celkem 80 loděmi.). Stejný původ (útočiště před barbary) a umístění (na skalnatém ostrůvku) měl Dubrovník (Ragusa). Amalfi nevzniklo na ostrůvku, ale  na pobřeží uzavřeném a chráněném špatně průchozími horami. Pobřeží neposkytovalo dostatečnou obživu – moře ano. Hory nad Janovem byly poněkud prostupnější než pohoří za Amalfi, ale jistou ochranu taktéž poskytovaly. Pisa se původně nacházela na řece Arno pouhé 4 kilometry od moře, kterážto vzdálenost se do 10. století zvětšila na 6 km, k roku 1500 na 8 km a dnes činí 12 km. Byzantská říše měla silné loďstvo a, jelikož barbaři nic takového neměli, ovládala Středomoří. Tak egyptské obilí, syrské víno a olivový olej krmily Konstantinopol. Kromě zemědělských produktů a dovozového zboží z Dálného Východu se vyvážely i řemeslné produkty. V západostředomořských přístavech vznikaly kolonie obchodníků z východu – Syřanů, Židů, Arménů či Řeků – a naopak Amalfijci a Benátčané měli osady ve východních přístavech. Byzantské mince se nejen napodobovaly v barbarských  státech, ale platilo se jimi běžně i v Indickém oceáně. 

Soupeření Byzance s Araby 

Arabové se v Egyptě a Sýrii zmocnili lodí a přístavních arzenálů. Výsledkem byly útoky na byzantská ostrovní území (flotila prý 1700 lodí dobyla Kypr a vymohla roční tribut 7200 zlatých mincí) a pirátství. Kromě toho dosti zplundrovali franckou jižní Francii. Profitovat začaly italské přístavy; zdejší obchodníci ale neměli dost peněz a tak se rozvinuly finanční služby. Při komendě jeden dával kapitál a druhý práci; v obchodní společnosti byly peníze obou. Ani muslimové neměli dostatečný kapitál, ale Korán byl dosti nevstřícný (žádná lichva, žádné riskantní smlouvy – žádné námořní půjčky). Řešením se stala chirka, smlouva společníků, a qiradh podobný křesťanské komendě (nesměl být ve zboží – Korán to zakazoval; komenda ve zboží být mohla a také většinou byla). Při obchodě šlo hlavně o luxusní zboží, protihodnotou se mimo jiné stali otroci včetně slovanských (po matce byli slovanského původu nejspíše dva kalifové). Opětovně byl zprovozněn kanál Rudé moře – Nil a na Rudém moři byla udržována k ochraně intenzivního obchodu válečná flotila.  

Byzantská nadvláda 

Od  počátku 8. století se arabsko-byzantské vztahy zhoršovaly a propukla hospodářská válka. Následky byly katastrofální: na západě se zhroutila ekonomika, státní finance a stále ještě přežívající zbytky římského správního aparátu. Arabské země byly postiženy jen o něco méně, ale islám se nadále šířil do Indie, Indočíny a Číny. Také na moři Byzantinci porazili Araby. Jádrem byzantského loďstva nadále byly veslice. Chelandie byly válečné lodě střední velikosti s posádkou 120-150 mužů, usie (usiai) byly malé, s posádkou zřídka přes 100 mužů. Pamfýlie měly různou velikost a sloužily jako lodě admirálské. Kromě lodí válečných se používalo velké množství lodí pomocných, například pro dopravu koní, pro dopravu vojska, vyloďovacích… Základní lodí se stal dromon (v překladu „závodník“) s posádkou 200-300 mužů. Konstrukčně vycházel z liburny. Měl karvelovou obšívku, dvě řady vesel (každé veslo ovládal jeden veslař; v řadě bylo 25, později i 28-30 vesel), s hlavním stěžněm uprostřed a druhým na zádi (u největších dromonů byl ještě třetí na přídi), oplachtění tvořily trojúhelníkové plachty umožňující lépe využívat vítr. Křižování v protivětru bylo díky nízkému kýlu a plochému dnu nemožné. Barevné a zdobené byly nejen plachty, ale u admirálských lodí i listy vesel. Útočilo se  taranem, ale také vrhači řeckého ohně (hlavní vrhač se nacházel na přídi, další na hlavní bojové nástavbě uprostřed). Dokonce i malé usie a chelandie měly vrhače. Na hlavní bojové nástavbě byly také balisty, katapulty a postavení střelců (celkem jich bylo v posádce na 80). Na zádi měl své místo kapitán (nauarch) a první důstojník-kormidelník (protokarbos) s veslaři ovládajícími kormidelní vesla (manévrovací schopnost sice nebyla nic světoborného, ale stále lepší než u předchůdců). Přední nástavbě velel proretos, za vrhače byl odpovědný siphonator, pomocník velitele veslařů bukinatora udával oslařům rytmus bubínkem nebo trubkou. Námořnická strava sestávala z chleba, vína, sýra, oleje a mouky. Dromon byl dlouhý kolem 40 metrů, široký 5,5 metru, s ponorem 1,5 metru a nosností cca 120 tun. Rychlost byla tak 5 uzlů, v boji až 7 uzlů (pro srovnání: athénská triéra dosahovala maximálně 6 uzlů, benátské trirémy ze 14. století 5,5 uzlu a arabská kumbarie 4 uzly). Dromony stavěly snad i Benátky, ostatní italská města se spokojila s chelandiemi. Arabové kopírovali křesťanské lodě, ale obecným problémem středomořských muslimských lodí (neplatí pro dhau z Indického oceánu) byly špatné plavební vlastnosti: byly nejméně o uzel pomalejší, ještě neohrabanější, postavené z nekvalitnějšího dřeva, s konstrukčními vadami (nedostatečné znalosti stavitelů v arzenálech) a zdaleka ne tak kvalitními posádkami (nerespektovaly plavební sezónu). Počasí a moře zničilo čtyřikrát víc lodí než křesťané. Posádce velel plavební mistr rais, vojáci a zbraně podléhali kaidovi. Posádka mohla být okolo 200 mužů. Muslimské lodě vynikaly zdobením Také byzantsko-italské obchodní lodě vycházely z římských vzorů, jen na (většinou jediném) stěžni se uplatnila latinská plachta. Délka bývala do 24 metrů a šířka do 7,5 metrů. Byzantský vrak z Yassiady, 7. století: délka 20,5 metru, šířka 5 metrů, nosnost cca 60 tun, 5 členů posádky (tolik se nalezlo příborů), nákladem 800 amfor s levným vínem. Na Krymu končili vyjma jihoruského a severoruského zboží i otroci a severní trasa hedvábné stezky. 

Převahu získávají Arabové

Po roce 800 se situace obrátila – byzantská námořní moc začala upadat a arabská i přes politickou roztříštěnost sílit. Padla Kréta a proměnila se v pirátské hnízdo a hlavní středomořský trh s otroky; následovala Sicílie, Malta, část jižní Itálie, Baleáry. Arabové získali recept na látku podobnou řeckému ohni a začali používat naraqas, lodě vyzbrojené vrhači zápalných látek. Muslimové získali obchodní partnery ve středoitalských přístavech (zde i vojenské základny) a v Benátčanech. Svůj zlatý věk prožívalo Amalfi, jehož námořní zákoník se stal vzorem pro jiné a kde poprvé v Evropě použili primitivní kompas (převzatý od Arabů). Rovněž zde vznikl řád sv. Jana Jeruzalémského (johaniti, maltézští rytíři). Benátčanům sice muslimové problémy nedělali – zato slovanští jadranští piráti ano. Po jisté období jim dokonce platili výpalné. Byzantská plavba nebyla velká. Vrak Borburun, konec 9. století: délka 20 metrů, nákladem 1500 malých amfor s vínem. V Egyptě a části Maghrebu platili cizí obchodníci clo do 10% hodnoty zboží a k pobytu potřebovali časově omezené (většinou na jeden rok) vízum. Přinejmenším v arabském Tunisu se k dálkovým platbám používaly směnky. 

Protiútok křesťanů

Po polovině 10. století přešli křesťané do protiofenzívy. Obecně vzrůstala velikost válečných lodí. Nedlouho po roce 1000 nastal raketový vzestup Pisy a Janova, věnujících se vedle obchodu i pirátství. Ze severní Afriky se za Fátimovců a jejich následovníků vyváželo obilí, olivový olej, fíky, datle a datlový cukr, banány (?!), bavlna, indigo, textilní výrobky, měděné zboží, vynikající keramika a sklo. Z muslimské Sicílie se vyvážela bavlna, šafrán, konopí, citrusy, třtinový cukr, surové hedvábí a látky, stříbro, železo (?), olovo, rtuť a síra. 

Prosazuje se západ 

Drasticky upadlo Amalfi, postižené přírodními pohromami a nepřátelstvím s Pisou. Poslední ránou nejen pro něj, ale i další středoitalské přístavy, byla normanská okupace. Normané také ovládli Sicílii (zůstala početná muslimská menšina) a Maltu. Byzantský vrak Serka Limani: 11. století, délka 15,6 m, šířka 5 m, nosnost 35 tun, dva stěžně s latinskými plachtami, nákladem blízkovýchodní sklo. Na obranu měla posádka meče, kopí a oštěpy. Lodě pro dálkový obchod mohly vzácně mít nosnost přes 300 – 400 tun. Přes volné moře se plulo pouze z nezbytí, neb se dávala přednost plavbě podél pobřeží (lepší orientace). V této době ještě stále obchodníci doprovázeli své zboží sami (obchodní cestující se objevili až později) a nerozlišoval se velkoobchod a maloobchod. Po staletích úpadku se obnovil obchod jižní Francie a Katalánska. Sýrie a Egypt se staly víc přitažlivějšími než Byzanc a Konstantinopol: například Janované v letech 1154 – 1164 investovali do obchodu do obchodu se Sýrií 10 000 liber, do obchodu s Egyptem přes 9 000 liber, kdežto do obchodu s Byzancí „jen“ 2 000 liber. Přesto v druhé polovině 12. století byl v Konstantinopoli denní příjem ze cla, z trhových poplatků a ubytování 20 000 hyperperů. Benátčané, Pisánci a Janované spolu v cizině a na moři vzájemně bojovali (v Itálii většinou panovalo příměří) a přepady fondaků konkurentů nebyly ničím výjimečným. Zvláště početné byly právě konstantinopolské fondaky: roku 1171 se počet Benátčanů odhadoval na 10 000, Pisánců bylo roku 1162 1000 a Janovanů téhož roku 300. Popis konstantinopolských obchodních osad. Řadu ulic lemovaly arkády chránící chodce před sluncem a deštěm. U nich měli obchodníci velmi výhodná místa pro své prodejny. Císařové obvykle udělovali obchodníkům jednu nebo dvě takové arkády ústící v poměrně úzkém pruhu mezi hradbami a mořem. Kolem nich se nacházely příbytky obchodníků. Každá osada měla několik přístavních můstků, lodě kotvily co nejblíže. Představený osady měl různý titul (většinou konzul, také vikomt, vicekomes = vicecomes). Měl nad členy osady soudní pravomoc a zastupoval je u vyšších úřadů. Obvykle ho jmenovalo mateřské město (někdy na rok, někdy na delší dobu), na soudě mu pomáhali přísedící a ve vážných případech probíhalo dotazování dalších osadníků. Nad financemi bděla dvanáctičlenná rada složená z vážených osadníků, míry a váhy byly uloženy v kostele. Mezi komoditami hodnými dálkového obchodu se objevovala i plst. Benátky vysílaly do Konstantinopole pravidelně 3x ročně konvoj. První vyplouval v časném jaru a vracel se v září, druhý na konci června či začátku července a vracel se v pozdním podzimu, třetí v srpnu a vracel se na Velikonoce. Na Černém a Azovském moři byl západoevropský obchod silně omezen. 

Jadran 

Pro úspěšný obchod bylo nutné silné loďstvo, ne velké území. Benátky navíc částečně ovládaly Dalmácii a zdejší přístavy a vytlačily z dálkového obchodu Anconu. 

Tyrhénské moře 

Přestože spolu Pisánci a Janované v cizině často bojovali, doma býval obvykle mírový stav. 

Provence 

Za významem Marseille byla její blízkost k ústí Rhôny. Námořní obchod zde organizovali dva konzulové moře. Provence se stala součástí Francie až roku 1481. Kromě látek a obilí se vyvážela sůl (mizerné jakosti: roku 1152 se z ní platilo 7 denárů, ze soli jiného původu 9 denárů). Obchodní podmínky ve Fréjus. Janované se na zdejších trzích zodpovídali vlastním konzulům. Z balíku suken (počet stůčků se lišil dle místa původu: obvykle 12-14, Arras 24, Chartres a Etamps 6) platili dva solidy a sukna prověřovali dva úředníci, Provensálec a Janovan. Stejná dvojice byla u váhy. Stížnosti se na obou stranách měly vyřídit do 20 dní, Janované měli mít nárok na odškodnění při okradení. Poplatek (naturální) z dovozu obilí do Janova se platil podle počtu členů posádky lodi: do osmi námořníků mina (měřice ?) na muže, pro devět až dvanáct námořníků dvě miny, při třinácti a více quartano. 

Languedoc 

Konzulové moře existovali i v Montpellieru. Montpellier a Nabonne spojovala s mořem buď řeka nebo pobřežní jezero a kanály. Languedoc byl proslulý výrobou sukna (místní vlna byla vysoce ceněna už v antice), které zde vyráběly už protomanufaktury. K barvení sloužilo místní vynikající rudé barvivo (hmyz žijící na dubech – červci?), nejvíce proslulá byla ovšem bílá sukna (maloasijská Satalie: languedocká bavená sukna stála 9-12 florénů, lombardská jen 8-9). Dlužník byl po odsouzení nejdříve deset dní ve vězení soudu a pak si ho mohli věřitelé vyzvednout a věznit ho v řetězech o chlebu a vodě doma (neplatilo pro židovské dlužníky a křesťanské věřitele). Jak v Montpellieru tak v Narbonne byly janovské a pisánské fondaky. Vlastní plavba zatím nebyla příliš rozsáhlá. 

Katalánsko 

Hlavním přístavem zde byla Barcelona, těsně následovaná Tortosou a později i Almerií. Vlastní plavba sice existovala, prim ovšem hráli Janovné. 

Sicílie a jižní Itálie

S Normany obchodovali hlavně Benátčané, ale skrze Messinský průliv vedla nejkratší cesta z Tyrhénského moře na východ. Ze Sicílie se kromě zemědělských produktů (olivy a olivový olej, obilí, víno, fíky, mandle, ořechy, (třtinový) cukr, bavlna, některé druhy kůží) vyvážela široká paleta látek. 

Saracénské Španělsko 

Maurové neměli vlastní obchodní loďstvo a byli zcela odkázaní na křesťany, hlavně Italy. Vyvážel se kamenec, hedvábné látky, olivový olej, fíky, kvalitní papír. 

Křižácké státy 

Úspěchy křižáků závisely na podpoře italských loďstev; odměnou byly mimořádné výsady včetně celých měst. Vedle Italů zde obchodovali i Provensálci, a prokazatelně sem zajížděly i lodě z jižního Ruska. Osady se řídily právem mateřského města, byly v nich mlýny, pekárny, jatka, lázně (nebo byla pro osadníky vyhrazená doba v lázních), kostely. Sídlili v nich i Syřané a Židé (pracující ve zdejších dílnách nebo pro zdejší kupce) či obchodníci z jiných částí Evropy (byla-li tak sestavená smlouva mezi vládcem a zástupci evropského obchodního města). Samozřejmostí byla účast na obraně. Kromě zboží ze střední Asie, Indie, Indočíny a Dálného východu se vyváželo i zboží místní: mezi nejdůležitější patřil třtinový cukr, sklo a keramika. Nacházely se zde rozsáhlé vinice a háje morušovníků či olivovníků. Pěstovala se bavlna a sezam. Z muslimského území přicházela vynikající ocel a kvalitní látky (včetně těch úplně nejkvalitnějších druhů). Karavanní stezky sice končily v Antiochii a Laodiceji v Knížectví antiochijském, ovšem hlavním trhem bylo Království jeruzalémské. Do obchodu s křižáckými státy investovaly velké částky rovněž vysoce postavení příslušníci městské aristokracie (236 nebo 820 liber na jedinou plavbu, 1000 liber na jediný rok). Stejně důležitá jako obchod se zbožím byla přeprava poutníků. Z Evropy vyplouvaly dva konvoje, jarní okolo Velikonoc a letní kolem sv. Jana Křtitele; janovský zde přezimoval. Stále se dávalo přednost plavbě kolem pobřeží, se zastávkami na Krétě, Rhodu a Kypru. Přes širé moře pluly jen velké a těžké plachetnice, ne rychlé a vcelku nestabilní galéry. 

Malá Arménie 

Končily zde karavanní cesty ze střední Asie. Z místních zdrojů se vyvážela kozí vlna surová i zpracovaná (látka kamelot), bavlna, hrozinky, koně a muly. 

Egypt 

Egypt byl ještě významnějším trhem než Sýrie, a to i přes nábožensko-ideologické zábrany obchodu. Cesta lodí z Číny na Nikobary trvala 40 dní, z Nikobar do jemenského Adenu 60 dní, z Adenu do egyptského Aidabu dalších 20 dní, z Aidabu přes poušť k Nilu asi tři týdny. Alexandrijská celnice vynášela sultánovi ročně 50 000 zlaťáků – to byla dosti podstatná pobídka k toleranci vůči západním obchodníkům navzdory problémům s křižáky. A to i v době válečného konfliktu s křesťany. V Egyptě bylo nejžádanějším zbožím dřevo, železo, smola a otroci – všechno strategický válečný materiál, jehož dovoz byl papežem a křesťanskými vládci zakázán. Bývalo zvykem, že křesťanská loď musela odevzdat v přístavu ráhna a kormidlo, aby neodjela bez zaplacení poplatků. Kromě Italů zde vcelku aktivní byli Katalánci (vlastní konzul) a plavci z Languedoku, ale v Alexandrii, tržnici tří kontinentů, obchodovali zástupci všech významnějších středomořských přístavů i některých přístavů západní a severní Evropy. Možná i lodě z jižního Ruska. 

Severní Afrika 

Se severní Afrikou obchodovali hlavně Normané a Italové. Vlastní muslimský ochod nebyl velký, tuniské a marocké obchodní loďstvo skoro neexistovalo. Do Evropy odsud možná byly převzaty zlaté mince, vhodnější pro obchod než stříbrné. O výnosnosti obchodu vypovídají na křesťanské straně půjčky, kde byl úrok běžně 20-30 procent. Vedle Tunisu se obchodovalo i s Marokem (Janované zde byli v letech 1160 – 1164 jedenatřicetkrát). Severoafrický vývoz představovaly zejména produkty zemědělství, kamenec, vosk a zlato zpoza Sahary, dováželo se hlavně zboží nakoupené v Sýrii a Egyptě, šafrán, bavlna, len. 

Vrcholný středověk 

Benátky zakládají říši

Čtvrté kruciáty se Benátky účastnily 480 loďmi (z toho bylo 120 galér určených pro dopravu koní a řada (100 ?) dalších lodí byla určená pro dobývání námořních pevností). Typická (?) benátská loď: délka 60 metrů, šířka 10 metrů, tři stěžně se čtverhrannými plachtami, stovka vesel, válečná stanoviště na přídi i zádi včetně obléhacích strojů. Po dobytí Konstantinopole křižáky získala řadu strategicky výhodných ostrovů a měst. Modon na Peloponésu dodával měď, kůže, dobytek a víno, Koron tamtéž vosk, med, olej, obilí, hedvábí, bavlnu (šlo o důležitou zastávku na cestě do východního Středomoří), Euboia (hlavním střediskem Negropont) obilí, víno, olej, vosk, med a hedvábí. Z ostrova Naxos se vyvážel proslulý smirek, z Paru mramor, ze Santorini sýry, z Kréty pšenice, cukr, sýry, bavlna, med, vosk a víno malvaz. Med se vyvážel ze všech egejských ostrovů. V Latinském císařství a Konstantinopoli obchodovali vedle Benátčanů Provensálci, Katalánci, Languedočané, Pisánci, Amalfijci a Janované.  

Černomoří 

Černomořské přístavy ještě nebyly příliš atraktivní a proto zde byl benátský obchod malý (Janované sem nesměli vůbec). Předtím byl obchod na Černém moři vyhrazen jen a pouze Byzantincům. Vyváželo se odsud hlavně obilí a ryby. Také obyvatelé jižního Ruska se plavili do Konstantinopole, kde prodávali severoruské kožešiny, a rúmským Turkům dodávali otroky. Mimo Krym se nacházelo důležité obchodní středisko Trapezunt, kde končila jedna větev karavanních stezek. Orientální zboží zde nezřídka bývalo kvalitnější než v Alexandrii a cenově na tom byla obě města stejně, protože oč byla doprava z Trapezuntu dražší, o to byly v Alexandrii vyšší poplatky. Z Černomoří se obecně vyváželi otroci, obilí (proso, středověká obdoba kukuřice, tu mělo vyšší vnosy a bylo kvalitnější než jinde), lůj, kůže, kožešiny. 

Obnovená Byzantská říše

Latinské císařství mělo od počátku vážné problémy. Nakonec se jako nejnebezpečnější projevili Palaiologovci z Nikajského císařství, podporovaní Janovany. Ti společně s dalšími západními obchodníky pomáhali budovat (nevelké) byzantské loďstvo. Odměnou se Janovanům stala Pera na druhém břehu zálivu Zlatý roh naproti Konstantinopoli, která se z osady několika domů změnila na skutečné město s hradbami, příkopem a paláci. Její představený, podesta, byl nejvýznamnějším představitelem západních národů a jako takový býval pravidelným a častým hostem byzantského dvora. Jeho pravomoci se vztahovaly i na Černomoří, když se mu tamější konzulové zodpovídali. Radila mu malá šestičlenná a velká čtyřiadvacetičlenná rada. I přes osvobození od cel se platily poplatky z tranzitu železa, otroků (Pera byla hlavním trhem s otroky) a dřeva do Alexandrie. Benátčané už  nikdy neobnovili v Byzanci své výsadní postavení, byli zde šikanováni a jejich konzul trávil většinu času u soudu nebo stížnostmi. Sám soudil třikrát týdně. Konstantinopolský benátský fondak měl jen 28 domů a nechránily ho hradby. Obecně ale byla právní ochrana italských obchodníků nevalná a šikana a okrádání byly na denním pořádku. Pisánci ustupovali ze scény a nahrazovali je Florenťané. Obchodníci z Ancony měli stejné postavení jako Pisánci, dále se zde angažovalo ještě Amalfi, Bari, Trani a sicilská města. Kromě italských měst se uplatňoval Dubrovník (obchodoval i na Rhodu a Krétě), Marseille, Montpellier, Narbonne (mělo vlastní osadu; všechna tři jihofrancouzská města docela spolupracovala) a stále stoupala aktivita Katalánců (krvavé srážky s Benátčany), protože jejich aragonští králové se neměli rádi s neapolskými Anjouovci – stejně jako Palaiologové. Standardní výše cel byla 2%, občas víc a někdy se neplatila cla žádná. Kromě cel museli obchodníci uhradit ještě řadu dalších poplatků: šestinu procenta z hodnoty zboží makléřům zprostředkovávajícím obchod, odměny nosičům, baličům, vážným. Hlavním tržištěm se stala Pera, kdežto význam vlastní Konstantinopole poklesl. V Peře se dalo koupit všemožné koření, aromatické látky z Indie a Persie, látky vyšívané stříbrem a zlatem, koberce, damašská sukna, perly a drahokamy, slonovina, ambra, exotické ovoce, libyjské datle, arabský kafr, aloe a kadidlo, maloasijský kamenec nejrůznějších kvalit, severské kožešiny (dovoz z Černomoří), černomořské obilí, textilní vlákna (maloasijská kozí srst, řecký či alexandrijský len, perské hedvábí). Západoevropský dovoz zastupovala sukna z Flander, Francie a Toskánska, plátna z Champagne a Toskánska, zlaté a stříbrné nitě z Luccy a Janova, surové i zpracované kovy, italská vína, mýdlo (Benátky, Ancona, Apulie, Kypr, Rhodos), španělské fíky, neapolské ořechy, italský olivový olej. Z oblasti Egidy, Řecka a severního Černomoří přicházel vosk, z Kypru pryskyřice lajdaným (nutná pro výrobu parfémů), z Chiu mastix. Benátčané díky zaměření na koření a jiné komodity vysoké ceny a mizivého objemu využívali hlavně galéry a ne plachetní nefy (ty byly oporou janovského loďstva). Benátská obchodní galéra: délka 42 m, šířka 6 m, 2-3 stěžně s latinskými plachtami (vesla jen pomocným pohonem), pákové kormidlo. Janované (a Benátčané) udávali nosnost lodí ve váhových jednotkách (dopravovali nepostradatelný kamenec, sůl, víno, obilí, olej, vlnu), ostatní středomořští plavci v jednotkách objemových (sudech). 

Janov na vrcholu 

Janov vedl trvalé války jak s Pisou, tak hlavně v 14. století s Benátkami. Jen vnější nebezpečí dokázalo oba rivaly na krátkou dobu sjednotit. Janov posléze získal výsadní postavení v Černomoří, severní Egidě a západním Středomoří. Kupci obchodovali i na atlantickém pobřeží a ve Flandrech, dokonce se pokusili obeplout Afriku. K boji se používaly velké galéry dlouhé přes 40 metrů, pod vesly s rychlostí i 4,5 uzlu, pod plachtami dvakrát-třikrát více. 

Severní pobřeží Černého moře

Byzantské území na černomořském pobřeží po roce 1261 už nebylo velké, protože větší část bývalého území ovládali Bulhaři nebo nezávislé Trapezuntské císařství. Krym ovládali mongolští vazalové se sídlem v Solgatu (Krymu). Odsud procházelo koření a hedvábí z východu a kůže a kožešiny ze severu. Hlavní janovskou severomořskou osadou byla Kaffa. Konzulovi zde pomáhala malá a velká (24 členů, své zástupce zde měli i Rusové, Byzantinci, Arméni a Tataři) rada. V Kaffě bylo 13 křesťanských kostelů a mešita. Prodávalo se zde hlavně obilí, sůl a ryby, dřevo (vyváželo se nejen do Konstantinopole, ale až do severní Afriky), otroci (dováženi jak do Egypta tak do křesťanské jižní Evropy – tam hlavně otrokyně). Druhým významným tržištěm se stala Tana v ústí Donu. Rovněž odsud se vyváželi otroci, ryby, kaviár, kožešiny a obilí. Později – když se Tana změnila z přístaviště na skutečnou osadu – i koření. 

Jižní pobřeží Černého moře

Egyptští a syrští obchodníci často obcházeli Konstantinopol skrze vnitrozemí Malé Asie do Samastri, Sinope a Simissa. Janované a Benátčané zde měli konzuláty. Ještě dále na východ od těchto tureckých přístavů ležel křesťanský Trapezunt chráněný pobřežními horami. Končila v něm nejkratší karavanní cesta mongolsko-perské Tauridy (Tabrízu). Kromě Janovanů a Benátčanů tu obchodovali i Florenťané. Za Mongolů Italové obchodovali i ve vnitrozemí, v Tauridě a vedlejším mongolském hlavním městě Sultaniehu. Karavana putovala z Trapezuntu do Tauridy asi měsíc. V Tauridě kupci nakupovali koření, drogy, porcelán, brokát a další hedvábné zboží, místní koberce – a zejména širokou paletu nabízených drahokamů. Vše té nejlepší kvality. Později přes Tauris putovali kupci až do Číny. 

Bulharsko 

Vztahy Bulharů a Benátčanů byly záporné (válka), ale nakonec právě Benátčané a nikoli Janované měli hlavní slovo v přepravě bulharského obilí. Silné postavení zde po celou dobu obchodování měl Dubrovník, přestože jeho kupci cestovali spíše vnitrozemím. 

Jadran a Tyrhénské moře 

Benátčany pozemní evropský obchod nezajímal, to byla specialita lombardských kupců a jejich vlámských, francouzských a německých partnerů.  K přepravě se používali soumaři, na nejkvalitnějších cestách i dvoukolé káry (doprovod byl na koních). Nejžádanější bylo koření, hlavně v ohromných kvantech konzumovaný pepř, následoval práškový cukr, kordován (druh jemné ovčí kůže), obrovské náklady kamence (nejlepší byl tzv. ledový z Aleppa), vosk, šafrán (toskánský; víceúčelové použití). Naopak proudila vlněná sukna, lněná plátna, kožešiny a zboží ze Skandinávie, Pobaltí a Německa (kůže, vosk, med). Posléze se rozvinul námořní obchod s Flandry a hlavně kontakty s jižním a středním Německem. Němcům v Benátkách patřil nejvýznamnější fondak, Fondaco dei Tedeschi (zachoval se dodnes s poslední přestavbou z přelomu 16. a 17. století). Za orientální zboží zde platili hlavně stříbrem a kovy (měď, mosaz, zbraně, kovové výrobky), lněným plátnem a posléze i papírem a vlnou. Janované byli k zaalpským partnerům vstřícnější než Benátčané a námořní obchod jim nezakazovali (benátští konkurenti ano). Vedle starých obchodních měst se začala prosazovat i Florencie. 

Dubrovník 

Dubrovník byl po 4. křížové výpravě pod nadvládou Benátek po dobu jedenapůl století. Do Benátek dovážel zejména potraviny (obilí a maso). Původem dalmatské zboží nebylo zatížené clem, sicilské se clilo 2,5%, byzantské 5% a syrské a severoafrické 20% z ceny. Dubrovnické konvoje byly malé, jen o dvou galérách. Obchodní smlouvy existovaly s Ramennou, Rimini a soulskými městy (Trani, Bari…). Osvobození od cel existovalo v Konstantinopoli, zvýhodnění existovala i v Trapezuntu a Bulharsku, častými návštěvníky mateřského města byli Katalánci. Dubrovničtí kupci se věnovali pozemnímu obchodu stejně intenzivně jako námořnímu (rovněž osady a konzuláty). Z Bosny a Srbska přicházel dobytek a živočišné výrobky (skopové a ovčí kůže, lůj, sádlo, sýry, vlna), koně, kožešiny (vlčí, kuní, liščí, rysí), vosk a med. Z Albánie (Skadarské jezero) pocházely ryby, hlavně úhoři. Aktivní byli rovněž obchodníci z dalších dalmatských přístavů (Zadar, Split, Trogir), kteří se běžně odvažovali na Kypr a do Sýrie. 

Provence 

Hlavním přístavem byla Marseille s vynikající polohou i přírodním přístavem. Ostrůvky před přístavem nebyly trvale osídleny a bráněny; za válek to byla skutečná pirátská hnízda. Vjezd do přístavu byl uměle zúžen ze 100 metrů vlnolamy na zhruba 8 metrů. Na severním břehu probíhala úzká ulice bez mol, někdy nahrazovaných řadami pilotů usnadňujících nalodění. Před opětovným naložením zboží musely být zaplaceny poplatky a získáno povolení k nakládání. Nakládání se většinou provádělo po žebříku přes záď lodi. Povolení se předkládalo strážnému ve věžičce ve vjezdu. Na jižním břehu se nacházel válečný arzenál a saliny, na konci zálivu městské loděnice. Rozměry lodi se udávaly v goa (cca 0,75 m) nebo v pan (0,2516 m), nosnost v centech (40,793 kg) či emine (30 kg); některé jednotky se používaly ve více městech a pak se mohly lišit hodnotou (janovský emine = 3 marseillské emine). Tonneau byl jak sud (jednotka objemu ?) tak ¾ boute (1 boute = cca 28 marseillských emine či 21 marseillských centů; 630 nebo 624 kg). Nejpočetnější a nejmenší z lodí byly bárky. Rybářské byly 8-11 m dlouhé, veslové i plachtové. Pro kabotáž (příbřežní plavbu) se v celé jižní Francii, v Itálii i na Pyrenejském poloostrově používaly bárky větší, s palubou, více stěžni a nosností 3-9 tun. Větší, i když rovněž jak veslové tak plachetní, byly linhy (v 15. století se spíše používal termín karavela). Pluly i v konvojích do Itálie či na Baleáry a nikoli jen pro kabotáž. Měly nosnost asi 80 tun a posádku 10-20 námořníků. Obchodní byly plachetnice, válečné veslice s 20-100 veslaři. Dělaly doprovod konvojům a průzkum pro válečné eskadry. Marseillské loďstvo bylo po dlouhou dobu složené převážně z galér. Byly rychlé, ale s malou nosností – přepravovaly zboží o velké ceně a malé hmotnosti (koření, látky). V první čtvrtině 14. století měly marseillské galéry obvykle 120 vesel a posádku 120 veslařů, 50 střelců z kuší, kapitána, kalfatéra (utěsňovače trupu), lodního tesaře, námořníků – celkem asi 170-180 lidí. Galéry byly o něco menší než benátské – v 15. století měly délku 35-38 m a šířku 4,5 m. na konci 14. a začátku 15. století už byly galéry převážně plachetnice s 1-2 stěžni, 75 námořníky a 25 střelci. Galeasy byly výhradně plachetnice (trojstěžníky). Už ve 14. století vznikaly hybridy mezi galérou a nefem (buzze, taride, panfile, huisster). Označení galéra se obecně používalo pro veslici; nef pro plachetnici. Nefy obvykle měly 2-3 stěžně, nástavby na přídi a zádi a několik palub. Malé nefy měly rozměry a nosnost linhů (tj. 50-60 tun), velké i 150-200 tun. Velký nef: délka 33,75 m, šířka9,5 m, výška 5,25 m, dvě paluby, dva stěžně, dvě boční kormidla, posádka 50 mužů, přepravní kapacita 120 koní nebo 400 pasažérů plus zásoby na dva měsíce. Nefy představovaly skutečné „plovoucí hrady“: roku 1380 měla loď St. Julien 12 balist, dvě bombardy a řadu kopí, štítů, brnění, roku 1464 loď St. Sauveur o nosnosti 900 boutes (cca 765 tun) 4 nové, 9 starých a 2 malé bombardy. Cena nefů se v 15. století pohybovala mezi 300 – 2400 zlatými (floriny). Menší než nefy byly karaky (posádka do 20 námořníků, ale klidně dvě paluby a více stěžňů, zvláště hojně se používaly ve 14. století). Karaky a nefy se používaly společně, nefy hlavně ve 13. a pak na konci 14. a v 15. století. Od konce 13. století se rovněž používaly severské koky (kogy). Ty měly závěsné kormidlo, pohyblivá ráhna na stěžni, jediný stěžeň (dva vzácnou výjimkou), nízkou rychlost plavby, velkou nosnost (100 – 160, někdy i 200 tun, a to při poměrně malých rozměrech). Celní tarif ze 13. století udává sukno jihofrancouzské (Narbonne, Cahors, Limoges, Figeak, Avignon, Beaucaire), severofrancouzské, vlámské a janovské, anglický cín, železo, mlýnské kameny, kotle, korály, provensálské mandle a loupané ořechy, toskánský šafrán. Marseillané obchodovali nejen s Itálií a italskými ostrovy; pluli až do Malé Asie, Sýrie a Egypta, severní Afriky a na Pyrenejský poloostrov. Hlavními partnery byli Pisánci a Janované (pro Benátčany byla Provence jen zastávkou na cestě do Flander). Konvoje s poutníky (až 1500 poutníků na jednu loď) vyplouvaly okolo velikonoc a v srpnu; poutníci vyplouvali i z dalších přístavů. Dle obchodní smlouvy z 22.4.1248 bylo dopravné za náklad pepře 10,5 zlatých (celkem měly tři galéry přivézt 425 nákladů). Marseillskému obchodu ovšem bylo na újmu, že od poloviny 13. století město patřilo Anjouovcům vedoucím trvalé války s aragonskými králi. Dalšími významnými provensálskými přístavy byly Arles, Aigues-Mortes (první francouzský středomořský přístav, uměle postavený) a St. Gilles. Smlouva mezi Janovem a St. Gilles: clo bylo stanoveno na 1,25% ceny zboží, z kantaru (48 kg) vyvezeného olova se platil poplatek 2 denáry, za poutníka 6 denárů, za náklad mandlí 3 denáry, ze všeho ostatního 3 (u obchodu s Arles a Beaucaire jen 2) denáry za náklad, přičemž vývoz pšenice, ječmene, ovsa, fazolí a ostatní zeleniny měl být bez poplatků (zákaz vývozu měl nastat jen přesáhla-li by cena za měřici 10 solidů u pšenice a 4 solidy u ječmene). Domácí obchodníci směli vyvézt bez poplatků 100 balíků barchetu a 50 pytlů  kovového zboží ročně a v Janově mohli bez poplatků prodat zboží do hodnoty 200 liber ročně, připluli-li na janovských lodích. 

Languedoc 

Languedoc se stal francouzským územím už ve 13. století. Na vrcholu se ocitlo Narbonne: na zdejším trhu  se prodával šafrán a různá koření, kastilský a aleppský kamenec, lazurit z Kypru a Bagdádu, rumělka, měď, mosaz, cín, ocel, stříbro, anýz, mandle, cukr homolový i práškový, rýže, solené maso a ryby, vosk, sádlo, lůj, dehet, lékořice, kordován, kůže a kožešiny (jehněčina, ovčí, králičí, veverčí, zaječí, liščí, kunina – stovka za 60 liber), vlna, alexandrijský len, plátno (24 liber za balík), sukna (až z Anglie) a řada dalších položek až po otroky (15 liber, tj. čtvrt koně či půl muly). Exkluzivitu měli Narbonnští uzavřenou s Janovem (clo v Janově bylo u železa, oceli a barchetu 3 solidy místo 5, u masa, oleje a sýrů za kantar 1 solid místo 3, poplatky z vína (1/36 hodnoty) a sukna (1/120 hodnoty) byly zrušeny zcela) a Pisou (poplatky z vína a sukna zrušeny, clo u jiného zboží 10%). Město původně nemělo vlastní obchod s Levantou, ale nakonec byl docela čilý (vývoz proslulého medu a vína). Obchod probíhal i na Atlantiku s Vlámy a Angličany. Zvláštností byl zvyk, že konzul v Narbonne vždy byl narbonnským měšťanem. Prosperita města i oblasti lákala piráty a korzáry – trvalý problém, zvláště prosluli Janované a Katalánci. I tak byl obchod natolik výnosný, že obchodníci v přepychu a reprezentaci soutěžili se šlechtou (garderóba měšťanek mohla soupeřit s královninou – rozhodnutí městské rady o omezení přepychu). Konec prosperity přineslo postupné zanášení vstupního kanálu bahnem a zejména roku 1320 protržení antické hráze, po kterém se řeka vrátila do původního koryta. Nástupcem se stal Montpellier, který za aragonské nadvlády získal výsady v Katalánsku. Dobré vztahy měl také s Marseille a Janovem, jejichž lodě využívali domácí obchodníci.

Katalánsko 

Katalánci patřili mezi aktivní námořníky. Sice se účastnili reconquisty, ale s Maury také obchodovali (andaluský olivový olej, baleárská sůl). O obchod na Pyrenejském poloostrově měli zájem jak Italové tak Provensálci (v Kastilii se těžil kamenec a ve Valencii kvetl obchod s otroky). Postupně se v obchodě s Levantou a Malou Asií vypracovali na vážné konkurenty Italů. 

Sicílie 

Hlavní aktivitu zde vyvíjeli Janované a Pisánci, protože vlastní loďstvo bylo nevelké. Po nástupu aragonské dynastie převahu získali Katalánci. 

Flandry a Anglie 

Obchod na Atlantiku byl plně v rukou Benátčanů a Janovanů, později se připojila ještě Florencie. Anglické a vlámské lodě byly ve Středomoří vzácnými hosty. 

Křižácké státy 

Po pádu Jeruzaléma papež zakázal obchodovat se Saracény a obchod  se zde obnovil až po třetí křížové výpravě, která obsadila zpět přístavy. Své postavení obnovili zejména Pisánci, Benátčané měli zájmy jinde a zpočátku se příliš neangažovali, ale obchodu se účastnila i další města, ať už v Itálii (včetně vnitrozemských toskánských), na Sicílii (navíc ve vlastní režii obchodoval i sicilský král a římský císař Fridrich II.), na Jadranu (Dubrovník), v Katalánii, Provence nebo Languedoku. Hlavním centrem obchodu se stal Akkon, obchodovalo se také v menších přístavech Gibelet (Janované) a Batrun (Pisánci). Překvapivě zde dlouhou dobu spolupracovali  Janované a Benátčané, ale právě zde vznikla jedna z příčin jejich pozdějšího nepřátelství. Bojovali mezi sebou hlavně Janované a Pisánci a obchodníci z Montpellieru a Marseille. 

Muslimská Sýrie 

I přes zákaz Italové obchodovali v muslimských syrských přístavech. Benátčané nejprve získali fondak, lázeň a kostel ve vnitrozemském Aleppu, kde platili daň 12% (později jen 6%) a za soumaří náklad bavlny na městské bráně 17 dirhamů. Následovala Laodicea s fondakem, lázní, pekařskou pecí, kostelem a daní 3% (původně 8%) a poplatkem ze soumařího nákladu 2 (původně 3) dirhamy. Z Aleppa se vyvážela kvalitní bavlna a kamenec, hedvábné látky, pepř, dovoz tvořily perly, drahokamy, měď, stříbro a sukno. 

Malá Arménie 

Končila zde karavanní trasa z Perského zálivu (zejména lehčí koření, které by mohlo dlouhodobým pobytem v mořském klimatu utrpět a ze kterého by se v Alexandrii platily vysoké poplatky – zázvor, skořice, hřebíček, muškátový oříšek) a bylo zde i zboží maloasijské a domácí. Navíc se sem dostávalo zboží perské a středoasijské, které nebylo na alexandrijských trzích dostupné. Vzestup přišel po pádu křižáckých států, navíc šlo o stát křesťanský. Hlavními přístavy a obchodními středisky byly Palli a Lajazzo (Ayas). S arménským králem měli stálé spory Benátčané, kteří měli v Lajazzu konzula a kostel s knězem a velkým hřbitovem (jednak početná komunita, jednak nepříliš zdravé klima – hřbitov se musel rozšířit). Benátčané se usadili i v Lisu, Manistře, Adaně a Tarsu, kde levněji nakupovali domácí zboží. (kožešiny, kůže, hedvábí, vlnu, kozí srst). Janované jako protihodnotu dováženého vína, oleje, ječmene, pšenice, sukna a všemožných látek získávali zázvor a pepř, indigo, cukr, braziletové dřevo, surovou i zpracovanou bavlnu, železo, kůže, ovce, býky, osly, koně a otroky. Stavební dřevo ze Selefkehu dováželi do egyptské Damietty. Vedle Benátčanů a Janovanů se v menší míře uplatňovali Pisánci (konzul, clo 2%, dovoz zakázaného zboží do Egypta), Katalánci, obchodníci s Marseille, Montpellieru, Ancony a Sieny (clo 4%). Benátčané (a asi i Janované) byli od cla osvobozeni. 

Turecká Malá Asie 

Seldžucký Rúmský sultanát obchodoval jak přes Malou Arménii tak vlastní přístavy Alanya (pro Italy Candelore) a Antalya (Satalia). Navíc západní obchodníci (Pisánci a Provensálci) navštěvovali vnitrozemskou Konyi (Ikonion, Rúm), Sivas a Kaisarieh (Caesarea). Benátčané platili clo 2% mimo drahých kovů v mincích i prutech, perel, drahokamů a obilí, které byly od cla osvobozeny. Vyvážely se nejjemnější koberce, pestré hedvábné látky i surové hedvábí, kamenec, vlna, jemné kůže. Vedle Rúmu na pobřeží existovaly i více či méně nezávislé emiráty, podporující pirátství (velmi, velmi vážný problém). Dalšími důležitými přístavy se staly Palatia u Milétu a Altoluogo (Aya Solnq) u Efesu, jejichž emírové původně aktivně podporovali piráty. Západní obchodníci zde prodávali otroky, mýdlo, víno, jihofrancouzské sukno a stříbrné nádobí a nakupovali bavlnu, vlnu, obilí, rýži, med a vosk, surové konopí duběnky, šafrán, seznam, kamenec a některé řemeslné výrobky (hlavně koberce a safiánovou kůži). Janované dováželi sukna, mýdlo, olovo a cín (dovozní clo platili jen z mýdla a vína). Vývozní clo bylo 4% (z vosku 2%). V Palatii se objevovaly také dubrovnické lodě. Pro usnadnění obchodu se zde razily mince západního vzoru. Kromě Benátčanů a Janovanů sem zajížděla i řada jiných kupců. Benátčané se dohodli s rúmským sultánem po jeho ovládnutí do té doby nezávislé Antalye na nových clech (2%). Na odbyt zde šla hlavně barevná jihofrancouzská a lombardská sukna. Florentští Bardiové platili z dovozu clo 2% a z vývozu nic, Kypřané u obou 2%. K tomu ještě 0,5% makléřům. Kromě už zmíněného zboží se odsud do Egypta vyváželi otroci a dřevo a smola pro stavbu lodí. Jiným obchodním centrem bylo Makri. 

Kypr 

Kypr stál dlouho mimo západoevropskou pozornost (vlastně až do roku 1200). Marseillané platili za syrské a maloasijské zboží 1%, za cent kamence či 100 jemných ovčích koží 1 byzantios, za cent vlny 2 byzantia. Postupně se zde usadili Katalánci, Provensálci, Languedočané i Italové. Benátčané a Janované byli nejdůležitějších přístavech Nikósie, Limassol, Famagusta, Pafos osvobozeni od cla. Katalánci platili za dovoz a vývoz 2% a za tranzit 1%. Pisánci a Benátčané měli v Limassolu fondak, dva kostely, křtitelnici, špitál a řadu domů, v okolí pak statky, zahrady a vinice. Ze samého Kypru se vyvážel cukr, sůl, bavlna a vlna, indigo (poněkud méně oceňované), svatojánský chléb, látky kameloty ceněné ve většině Středomoří, zlaté nitě zvané „kyperské zlato“ a jimi vyšívané hedvábné látky, zlaté brokáty, drahokamy, látky (tři poslední položky možná nejsou místní výrobky). Dovoz tvořila sukna (Flandry, Francie, Lombardie), víno (Řecko i Itálie), milánské střižní a železářské zboží. Kyperské víno bylo považováno za nejlepší. Obchody se uzavíraly prostřednictvím  makléřů a musely se zaregistrovat u celníků. Clo bylo obecně 4%, ale někdo byl osvobozen a kupci z Ancony, Pisy, Florencie, Provence, Narbonne a Katalánska platili polovic. Jiné než benátské a janovské lodě navíc platily poplatek la missa na boj s piráty. 

Egypt 

Křesťané směli obchodovat jen v Alexandrii a několika dalších přístavech (např. Damietta), ale ne ve vnitrozemí a na Rudém moři. Byla zde početná a aktivní vrstva domácích velkoobchodníků, karimů, obchodujících od západoafrického pobřeží po Černomoří, Arábii, Indii, Indonésii a Čínu (velké osady byly hlavně v Kantonu). Posléze upadly aktivity v Asii, ale Ibn Musalla (zemřel 1374) obchodoval v Súdánu, Etiopii, Jemenu a Indii a měl majetek asi deset milionů dinárů (jeho hádka s jiným karimem: „Nakup za všechny své peníze pytle a já je všechny naplním svými penězi“). Bohatství karimů bylo založeno na vývozu velkých množství koření, dobytka, heny, látek a cukru přes Středozemní moře. Cesta k Rudému moři vedla z nilského Kúsu do rudomořského Aidabu (trvala 17-20 dní pouští – stejná trasa jako v antice a za ranného středověku). Odsud se plulo s mezipřistáním v Hidžázu (asi Mekce) do jemenského Adenu. Zde bylo překladiště, protože většina cizích lodí se neodvažovala plout do Rudého moře. Odtud se dalo plout jak na východ do Indie, Indonésie a Číny, tak na jih do Etiopie a Zanzibaru. S alexandrijským přístavem snesly co do velikosti srovnání jen přístavy krymského Sudaku, indického Kalikatu a Kulamu a čínského Zaitunu (Čchüan-čou). Vládci Egypta uzavírali obchodní smlouvy s Katalánci, Janovany, Benátčany a Florenťany: jejich kupci měli stát pod zvláštní ochranou, křesťanští obchodníci neměli být  nuceni k nákupům za přemrštěné ceny, měli platit jen zákonem určené poplatky, clo mělo být vyměřováno ze skutečné ceny zboží (tj. nižší než se obvykle měřilo) a  turečtí piráti měli být potíráni. Na druhou stranu křesťané směli bydlet a obchodovat jen ve svých fondacích, což bývaly největší budovy ve městě. Byly zde pekařské pece, lázně, kostely (někdy dokonce katedrály). Šlo o kus křesťanské Evropy – zahrady s evropskými rostlinami, víno. V přízemí byly sklady, v patře ubytovny. Ubytování schvalovali konzulové, kteří také vyřizovali na úřadech formality (ohlašovací povinnost nutná k povolení vstupu, dohled v celnici). O běžné potřeby obyvatel fondaku se staral fundicarius. K fondaku patřilo také velké prostranství, kde se nakládalo a vykládalo zboží. Fondaky se na noc uzavíraly (uzavíral je egyptský úředník) a uzavřeny byly i 2-3 hodiny v pátek během hlavních modliteb. Byla-li cena zboží nakupovaného pro sultána větší než poplatky, které musel křesťan zaplatit, byl mu přebytek vrácen ze 2/3 v sultánově zboží a jen z 1/3 ve zlatě. V hlavní obchodní sezóně na celnicích denně probíhaly dražby. Aukce předem ohlašovali vyvolavači a na dražbě se vedle prodávajících, kupujících a osazenstva celnice podíleli ještě makléři, vážní a správci skladů. Konzuly přijímal 10x ročně panovník, aby mu mohli předložit požadavky svých osad. Jak bylo zvykem, systém egyptských (alexandrijských) vah a měr byl složitý. Základní jednotkou byl ratl o váze 140 dirhamů, kantar měl 100 ratlů, uqija 12 dirhamů, obilí se měřilo na kadahy. V Káhiře 96 kadahů dávalo irdab a 16 kadahů webah; v deltě Nilu ale tvořilo irdab jen 11 webahů. Irdab žita obvykle stál 14-15 dirhamů, při špatné sklizni ale i 50 dirhamů. Látky se měřily na diry (1 dira = 1 loket a 4 prsty). Pisánci platili po roce 1206 clo 16% (za Saladina po roce 1173 jen 12%), u drahých kovů 10%. Roku 1215 bylo v Alexandrii na 7000 západoevropských obchodníků. Obchodníci ze San Gimignana platili stejné clo jako Pisánci (snad byli jejich partnery), a za 25 liber šafránu získali 24 byzantských zlaťáků. Bezkonkurenčně největší privilegia zde měli Benátčané. Obchodovali zde kupci z Ancony a Dubrovníku (nejprve pod ochranou Florenťanů a pak Katalánců, nesměli sem vyvážet dřevo, obilí a zbraně, a v Benátkách platili clo 20%). Fridrich II., král sicilský a císař římský, nejenže vyjednal obchodní smlouvu, ale také se sám ve vlastní režii obchodu účastnil (obrovská loď zvaná „Polovina světa“ s posádkou 500 mužů) – vyvážel olej, med, víno, sýr. Aktivní zde byli Katalánci, Provensálci, Languedočané, Janované. Období prosperity skončilo společně s dynastií Ajjúbovců, protože mamlúkové byli hlavně vojáci. Velice přátelské vztahy měla s (mamlúckým) Egyptem Byzanc, která dokonce povolila egyptskou plavbu v Černomoří, odkud muslimové získávali otroky (obchodu se rovněž účastnili Benátčané a Janované). V Konstantinopoli stála mešita a muslimské fondaky, v Alexandrii pravoslavné chrámy. Ze severní Afriky ročně připlouvalo v září 8-10 lodí s poutníky do Mekky, olejem, korály, bílými vlněnými pokrývkami a zhruba dvěma tisícovkami černošských otroků. Cesta z Alexandrie do Ceuty trvala po moři měsíc, karavanou deset měsíců. Do severní Afriky se vyváželo obilí, draví ptáci, skleněné zboží, kovy, zbraně a kovové zboží, šperky, léčiva, parfémy, látky (plátno, hedvábí, bavlna), konopí. Někdy pluli severoafričtí obchodníci na křesťanských lodích (hlavně cestou zpátky – Katalánci, Benátčané, Janované). 

Severní Afrika 

V severoafrických přístavech byly italské fondaky a konzuláty. V Tunisu byli nejvýznamnější Pisánci (jejich lodě využívali také obchodníci z vnitrozemských toskánských měst), dále na západ Janované. Florenťané odsud zásobovali svá řemesla surovinami, hlavně vlnou, bavlnou, lnem, surovým hedvábím a kůžemi. Roku 1329 vlna, jehněčí rouna a kůže naplnily tři galéry (asi šlo o jeden konvoj!). V Tunisu (městě) měli pobočky obchodní domy Bardi, Peruzzi a Acciaciuoli. Benátčané se zde zastavovali jen cestou do Flander, ale zajížděli sem obchodníci z Dubrovníku a příležitostně ze sicilských a jihoitalských měst. V Tunisu a Bougii byli protěžovaní Katalánci. Často přitom šlo o reexport levantského orientálního zboží. Pozor, nepanoval trvalejší mír, nýbrž jen příměří! Korzáři působili na obou stranách, větší proslulosti ovšem dosáhli muslimští. Nejlepší ochranou proti nim byly velké konvoje. Marseillský obchod na počátku 14. století dosahoval velkých rozměrů v celém Maghrebu (z Marseille pluly do severní Afriky rovněž některé katalánské a janovské lodě), menší velikosti dosahovala aktivita jiných jihofrancouzských přístavů. Vyvážely se látky (sukna, plátna), zpracovaný korál, kovy, víno, sůl, kaštany a sušené ovoce, dovážely se kůže (hlavně surové), vlna, vosk, datle, mandle, hrozinky, pomeranče, guinejský pepř (méně kvalitní než orientální). Důkazy o dovozu obilí, zlata, slonoviny a exotických zvířat chybí. Konvoje organizovány nebyly. Plulo se hlavně na jaře a před zimou, obchodníci zde pobývali většinou jen 2-4 týdny. Na Atlantik se odvažovali pouze Janované, přičemž členové rodiny Vivaldi se dokonce pokusili obeplout Afriku. Janované a Pisánci obchodovali v muslimském Španělsku, kdežto pro Benátčany šlo jen o zastávku na cestě do Flander. Opět šlo především o reexport orientálního zboží, protihodnotou byl papír, vlna a kamenec. Ibn Gubair: na lodi se cítil jako ve městě, protože tu bylo 2000 pasažérů (křesťanů i muslimů; průměr ale jinak činil asi tisícovku lidí a i tak měla loď 500-800 tun) a mohl zde koupit vodu, chléb, sýr, ryby, granátová jablka, melouny, broskve, fíky, kaštany a ořechy. 

Pozdní středověk

Benátky proti Janovu

Soupeření Benátčanů a Janovanů nabralo ve 14. století obrátek. Benátská eskadra 35 galér zajala janovský konvoj 14 lodí, Janované v odpověď vyzbrojili 70 galér, vypálili eubojský Negropont, nejdůležitější egejskou základnu Benátčanů, a spojili se s Byzantinci. U vjezdu do Bosporu došli ke krvavé nerozhodné bitvě mezi spojenými benátsko-katalánskými a janovsko-byzantinskými flotilami. Dalším krokem bylo spojenectví Janova a Osmanů při nátlaku na byzantského císaře, takže ten zakázal Kataláncům a Benátčanům vstup do Černomoří a byzantských přístavů. Kromě toho na úpatí kopce Rumili Kasak vznikla janovská námořní základna kontrolující vstup do úžin. U Sardinie Janované naopak prohráli, ztratili 11 galér, 30 jich bylo zajato a jen 11 uniklo, padlo 2000 mužů a 3500 bylo zajato a následná panika byla taková, že se město dobrovolně poddalo milánským vévodům. U Modonu naopak prohráli Benátčané, kteří přišli potopením nebo zajetím o 36 galér, 4000 mužů padlo a 5860 včetně velícího admirála bylo zajato. V další válce – „válka o Chioggiu“ -  Janované sice protivníka porazili v bitvě a oblehli Benátky, ale výsledek války byl nerozhodný a ve skutečnosti znamenal konec janovského velmocenského postavení. Bylo opuštěno východní Středomoří a Benátčané se odškodnili ziskem řady dosud byzantských území hledajících ochranu před Osmany. Postupně začali pronikat i do západního Středomoří Pisa se stala poddaným nejprve Milána a pak Florencie. 

Lodě už byly vybaveny pákovým závěsným kormidlem a nástavby byly integrální součástí trupu. Zadní, s kajutami kapitána a cestujících, byla protažena až k hlavnímu stěžni, posádka měla ubytování v přední nástavbě, kde se nejvíce projevovaly výkyvy lodi. Stěžeň měl koš (v boji zde byli střelci), plocha plachet se dala zvětšit připevněním pruhu látky (bonetu) na spodní okraj plachty. Délka lodi byla okolo 20 m, šířka okolo 7 m a šlo o dvoj-trojstěžník. Dle tzv. „Závěti dóžete Moceniga“, sepsané údajně roku 1421 a fakticky jako politický pamflet proti současnému dóžeti Foscatinimu okolo roku 1460, plulo pod benátskou vlajkou 3000 malých navigli s posádkou 17 000 mužů, 300 větších navi s posádkou 8000 mužů, 45 galér s 11 000 muži a v arzenálu pracovalo 3000 lodních tesařů a stejný počet kalfatérů. V polovině 15. století činil čistý zisk benátských obchodníků 40%, ale postup Turků a následné vleklé vlky benátský akční rádius omezovaly. Benátské stálé vojsko tou dobou mělo 40 000 mužů a válečné loďstvo 100 galér (roční náklady na jejich údržbu činily 800 000 dukátů ročně). Ještě v 15. století Benátky ztratily tureckým tlakem nemalá území na Balkáně a v Egejském moři. Při obchodu se západní Evropou byly rozděleny role následovně: Benátčané a Florenťané dováželi rychlými galérami koření a málo objemné luxusní zboží, kdežto Janované se specializovali na zboží objemné, hlavně kamenec. Proto preferovali pomalejší plachetní nefy, schopné zvládnout takovou plavbu s minimem zastávek (drastické snížení nákladů). Nosnost nefů kromě toho byla průměrně přes 10 000 janovských kantarů (1 kantar = cca 47,5 kg; 475 tun), často i přes 18 000 kantarů (950 tun) – největší doložené nosnosti byly v letech 1466-1470 22 000 kantarů (1050 tun) a roku 1509 30 000 kantarů (1400 tun). Posádku také tvořilo 120-150 mužů. Naopak největší florentsko-benátské  galéry měly maximální nosnost 400-450 tun. Celní rejstřík  udává roku 1445 údaje o 9 lodích: jejich zboží mělo dohromady hodnotu 330 000 janovských liber, z toho kamenec (velmi, velmi levný) představoval 210 000 liber (představoval proto většinu nákladu). Nakládání nefů bylo pomalé a mohlo trvat i týdny. Vrak nefu Somellina (potopen 1516): délka 40,5 metru, šířka 14 metrů, výška 4,4 metru, nosnost cca 825 tun. 

Dubrovník 

Dubrovnický obchod občas narušovaly války mezi dóžetem a uherským králem. Nejtěsnější vztahy měl s Benátkami, kam mohl do roku 1358, kdy se stal poddaným svatoštěpánské koruny, dovážet bezcelně zboží dvěma galérami ročně, a s protilehlým italským pobřežím. Z jižní Itálie (Apulie) dovážel obilí, do středoitalské Ravenny a Rimini, jaderských obchodních přístavů Florencie, dovážel stříbro (po získání Pisy s Florencií obchodoval i přímo). Obilí se vozilo také z Peloponésu, do albánské Drače putovalo víno, zbraně a železné výrobky, italská sukna, koření, zlaté šperky, surové kovy, opačným směrem šlo stavební dřevo, olej, mýdlo, sůl, dobytek, kůže, ryby a ovoce. Z ostrovů sv. Maura a Zante přicházelo obilí a sůl. Do vnitrozemí, do Srbska a Bosny, šly hlavně textilie od panovnických po prosté pro nižší střední vrstvy. Drtivou většinou šlo o výrobky italské (vlámské jen ojediněle), protože rozvoj dubrovnického soukenictví pod vedením italských mistrů přišel až od počátku 15. století. Pak šlo o bílé, zelené, červen a žluté panni di Ragusa. Druhou velkou položkou byla sůl (saliny tvořily nejdůležitější část příjmů celého pobřeží od Benátek po Peloponés), třetí jihoitalská vína (konzumní – drahé druhy byly benátskou doménou). Ostatní zboží představovaly ryby (čerstvé i konzervované; sudy), olej, džbány sirupu, homole cukru, jižní ovoce (fíky, pomeranče, citrony, granátová jablka, mandle), šafrán, koření, léčivé a aromatické rostliny. Dubrovnické kovářství a zlatnictví, velmi pokročilé, dodávalo zbraně a zbroje, součásti koňských postrojů, ostruhy, podkovy, řetězy, svítilny, jehly, kovové nádoby, nástroje, zboží z drahých kovů všeho druhu včetně nití, drahokamů, perel a korálů. Sklo (okenní, láhve, zrcadla) bylo nejprve benátského a pak rovněž domácího původu. Obchodovalo se i s italským papírem. Prosperovala řemesla zpracovávající kůži (jmenovitě koželuzi a obuvníci), ale i svíčkáři a mydláři. Nejen přes moře – a někdy i dost daleko – putovali sokoli chycení na pobřežních skalách. Z vnitrozemí přicházel dobytek, živočišné produkty (buvolí a beránčí kůže, lůj, sádlo, sýry, vlna), koně, kožešiny (vlčí, kuní, liščí, rysí), sladkovodní ryby, vosk a med v měších z kozlí kůže (přicházel i z Albánie, Bulharska a Řecka), stavební dřevo (hlavně pro lodě, vývoz až na Sicílii a Maltu), dřevěné uhlí, smola a pryskyřice, škumpa (zdroj tříslovin pro koželužství; větvičky, listy, kůra), dřevo pro zvláštní použití (např. na sudy), stavební kámen (bílý, červený). Vývozu se účastnilo i domácí plátno, hrubé vlněné látky a další zboží (např. dřevěné nádoby). V ústí Neretvy fungoval velký trh s otroky a 14. a 15. století bylo zlatým věkem zdejšího obchodu (zakazován byl jen vývoz, ne vlastnictví). Dubrovník rovněž sloužil jako exportní přístav po balkánské drahé kovy, důležité hlavně v 15. století. Dubrovničtí obchodníci navštěvovali Sicílii, Maltu, Neapol, katalánské přístavy, Krétu, Euboiu (Negropont), janovský Chios a Fokaiu, Lesbos, Rhodos, západní maloasijské pobřeží (Palatia). Příležitostně zavítali do Soluně, Pery a Černomoří (Kaffa, Bulharsko po moři). Poměrně vstřícní k nim byli také Osmané, dubrovnické lodě vyplouvali v konvojích také na Atlantik (spíše do Francie než do Anglie a Flander). Častější ovšem byly zastávky cizích kupců v Dubrovníku. 

Jižní Francie 

Marseille ležela na hlavním středomořském vstupu do Francie, ale zdejší obchodníci ve vnitrozemí neobchodovali, omezovali se většinou na Lyon a Ženevu. Na Rhôně mohly bárky z Marseille plout do Avignonu (odtud dále pluly říční lodě). V případě pozemní cesty se kupecké vozy sdružovaly do skutečných karavan. Na kratší vzdálenost nebo při menším množství zboží se používaly muly naložené třemi balíku, každý o váze jednoho centu (šlo o hmotnostní jednotku nazývanou „náklad“). Ochod již delší dobu upadal a mor, stoletá válka s loupeživými tlupami a anarchií, saracénští, janovští a katalánští piráti a nepřátelství s Aragonit krizi vyhrotily. Přesto se obchod s východním Středomořím udržel. Do Levanty pluli společně obchodníci z Marseille, Montpellieru a Narbonne. Katastrofu znamenaly války o Neapolské království s Aragonci, kdy bylo město aragonským loďstvem vypáleno a následně přes čtvrt století byla Marseille pouze druhořadým obchodním střediskem. Rok 1473: zákaz dovozu suken dražších než 4 floriny do Provence. Ceny suken (za stůček) z roku 1456: nejlevnější languedocké 1 florin, nejlevnější vlámská 3-4 floriny, nejběžnější vlámská 4-10 florinů (z toho modrá a zelená 5-6 florinů a černá 10 florinů). Dopravní náklady z Narbonne byly 2-3% z už tak nízké ceny, kdežto z Flander šlo o asi 9% z ceny dosti vysoké. Z Lanquedoku se vyváželo obilí a víno, dovoz tvořilo koření z Levanty, cukr ze Sicílie, kamenec z Byzance a Itálie. Kupci se valnou většinou specializovali jen na  jednu oblast (např. Julien de Casaux na Levantu). Obchodoval hlavně s korály (sušené ovoce, mandle a ořechy byly jen doplňkem), dovážel orientální zboží (roku 1380 jediný mezkař dovezl do Paříže 13 nákladů pepře). Rok 1380: nejkvalitnější korál stál 2 floriny za libru. Marseille byla velice kosmopolitní město, byla tu silná a významná kolonie Florenťanů, byli zde Baskové, Kastilci, Katalánci, Janované, obchodníci ze severnějších vnitrozemských oblastí Francie. Cizinci tvořili čtvrtinu až třetinu (dle období) obyvatelstva města. Většinou se věnovali řemeslům. Na konci 15. století Marseille ovládl francouzský král a následně se stala hlavním francouzským středomořským přístavem, Montpellier upadl, uměle vybudovaný Aigues-Mortes byl opuštěn - přírodní podmínky Marseille postupně zvýhodňovaly. 

Katalánsko 

Katalánci byli proslulými piráty. Do Barcelony se dovážely korály (následně reexport do Levanty), víno (skutečně ve velkém), ryby, solené maso, surové konopí, mandle a lískové ořechy, med, sardinské sýry, železo, ocel a sůl, sukna. Vývoz do Marseille tvořily kůže (surové i zpracované), košíkářské zboží, provazy, smola, vosk. Z Valencie do Marseille šla halfa (esparto), rýže, datle, suché fíky. Obecně ale Provence a Katalánie (tou dobou pod nadvládou aragonských králů) příliš neobchodovaly a spíše válčily. Korzárství bylo proto pro marseillské námořníky docela výnosné. Podstatnou část korzárských příjmů tvořilo výkupné za zajatce (obecně rozšířená praxe – i na Baltu a Severním moři: jeden zajatec se pustil, aby sehnal peníze). Katalánští piráti často prodávali zajatce do otroctví a jejich chování došlo tak daleko, že katalánské lodě byly obecně uznávanou lovnou zvěří. Výsledkem byly drastické zásahy aragonských králů proti pirátům. Barcelona jako obchodní středisko ale upadla (úpadek přišel v polovině 15. století), protože hlavní obchodní trasy začaly Katalánii míjet (nebylo zde žádné lukrativní zboží). Dopravné Arles – Barcelona: 1435 šestnáct florinů za 100 setierů, 1444 jen osm florinů za 100 setierů. Naopak jižnější přístavy jako Alicante, Valencie a Malaga prosperovaly. V 15. století se z Provence do Barcelony vyváželo obilí, sukna, plátna a kepr, burgundská příze a galanterie, mandle, italské pomeranče, sicilské sýry, vinný kámen, boryt barvířský, orientální zboží, kamenec a pryskyřice. Katalánský dovoz do Marseille ve stejném období tvořila sukna (Rousillon, Perpignan: červená (oblíbená na svatební šaty), černá („havraní křídla“), modrá, fialová, bílá), otroci (i do jižní Francie ???; muslimové, černoši ze severoafrických trhů, otrokyně z Černomoří). Z Valencie pocházel velmi žádaný cukr a rýže, a také keramika. Ceny ve Valencii: cukr 37 florinů za cent, rýže 12 florinů za náklad (3 centy). Z Alicante se do Provence vyvážela halfa (esparto; tisíc kusů – čeho?! – stálo 12 florinů).  Z pyrenejského poloostrova se do Marseille dovážel také šafrán, kůže, maurské zbraně, knihy, koberce a hedvábí. 

Baleáry 

Od roku 1262 zde existovalo křesťanské království spojené s Aragonií (patřila k němu ještě hrabství Rousillon a Cerdagne). Šlo o obchodní křižovatku severozápadního Středomoří. Po přímém včlenění do Aragonie došlo k úpadku ve prospěch Barcelony a existovala tu už jen zastávka na cestě do Levanty a Maghrebu. Pluly sem lodě větší tonáže a spíše galéry než nefy. 

Sardinie 

Sardinie byla po většinu 14. století nepříliš významná. Obchod se Sardinií měl zvláštní význam pro Marseille, protože sem pluly lodě střední velikosti a to i pravidelně každé 2-3 měsíce. Nejdůležitějšími přístavy se staly Alghero a Oristano (Bosa). V prvním bylo zdejší středisko lovců korálů, z druhého se vyváželo obilí. Dovážely se sítě, sukna, víno a některé další druhy potravin, vývoz zahrnoval i kůže (hovězí, kozí – horší jakosti než severoafrické a řecké) a vyhlášené sýry. Na Sardinii se těžilo také olovo, do Marseille se odsud dováželo i solené maso, konopí a koudel. Na Sardinii byl zájem o sukna, burgundskou přízi a plátna, pokrývky, punčochy, bavlněné látky a víno (někdy i další provensálské zboží), olivový olej, med, mandle, ořechy, šafrán, fíky, solené ryby, sůl, lana z konopí a halfy (esparta), rybářské sítě, smolu, koudel, vybavení lodí, kovy, surové dřevo a dřevěné výrobky, papír, nože a železné nářadí. Koření se dováželo zřídka. 

Černé moře 

Vrchol prosperity zdejších osad spadal do 14. století před vzestup Osmanů (v 15. století sem plula z Benátek jen jediná galéra). Byly zde stálé spory s tatarskými chány. Clo mělo velikost 3-5%. Centrem janovských osad se stala Kaffa. Mimo Krym se nacházely janovské osady v Suchumi na východním pobřeží, Sinope a Trapezuntu na jižním a Taně (delší dobu opuštěná) a Copě v Azovském moři. V ústí Dunaje se nacházela důležitá obchodní osada Kilia. Tanu zničil Tamerlán, který také srovnal se zemí Astrachaň, Saraj, Urgenč a Almagh na karavanní stezce do Číny. Vývozním artiklem krymských osad bylo dřevo, vlna, sůl, kožešiny. Při jednom přepadení Tany Tatary bylo jenom Benátčanům zabaveno zboží za 120 000 dukátů. Zastávkami do jihočernomořského Trapezuntu byly Amastris (Samastri), Sinope a dvojměstí Samsun (turecký) – Simiso (janovské) na tureckém pobřeží. Nakupovala se zde kozí vlna, stavební dřevo, kamenec, měď a stříbro. Na východním pobřeží byla cílem evropských kupců Mingrelie s přístavy Suchumi a Batumi. Dovážela se sem hlavně sůl z Kaffy. Na západním pobřeží fungovaly italské osady v Moncastru. Katastrofou bylo tažení Turků po pádu Konstantinopole. Padlo Moncastro, Trapezuntská říše a roku 1473 i Kaffa (měla tehdy 8 000 domů a 70 000 obyvatel). Následovala Soldaia, Mangaia a jako poslední Tana. 

Malá Asie a Osmanská říše 

Hlavní obchod probíhal s Alexandrií, kam se vyvážel vosk, med, šafrán, sezam, duběnky, hedvábí, jemná vlna, červená safiánová kůže, koberce, otroci, lodní dřevo a smola. Nejdůležitějšími přístavy byly Palatia (bez vlastní flotily), Antalya a Alanya (flotilu jim postavili křesťané; lodě stejně velké jako ty plující ve flanderských konvojích). Z Antalye se vyváželo koření. Jiným obchodním střediskem, kde končily karavanní stezky ze střední Asie a Sýrie, byla Bursa; byl zde separátní trh na bílé mýdlo a surovou vlnu a jiný na látky (vlna, hedvábí), drahokamy a perly. Obchodovalo se i s Osmany, ovšem nakonec mezi nimi a Evropany propukly chronické války. 

Kypr

Kypřané neměli vlastní zahraniční obchod. Hlavním obchodním střediskem se stala Famagusta, kterou skoro sto let společně s většinou ostrova ovládali Janované. Za janovské nadvlády se v podstatě jediným centrem obchodu stala právě Famagusta. Z Evropy přicházela sukna, plátno, železo, cín, korály, opačným směrem šlo hlavně koření (mělo přednost), bavlna, cukr, orientální látky, kameloty, zlaté brokáty, zlaté nitě, železářské zboží. clo ve Famagustě bylo 1%, z drahých kovů a kamenů jen 0,5%. 

Sýrie a Egypt 

Od konce 14. století Sýrie a Egypt opět prosperovaly. Hlavně přístavy Bejrút, Tripolis (napojené na Damašek a Aleppo) a Alexandrie, méně Laodicea. Do Alexandrie vyplouval z Benátek dvakrát ročně (na podzim a v lednu) konvoj 8-13 lodí. Jeho hodnota byla minimálně milion dukátů, do Bejrútu (byl Damašku nejblíže) vyplouval jediný konvoj 3-4 galér v srpnu, „syrský“ konvoj pak v lednu a speciální „bavlněný“ konvoj v červnu. V Sýrii byli aktivní také Katalánci, Provensálci či třeba kupci z Narbonne. Domácí syrské zboží, ať šlo o látky, kovové výrobky (damascénská ocel, kovové inkrustace), sklo, potraviny (zavařeniny) či parfémy (růžová voda), bylo vynikající kvality. V Aleppu se kromě hedvábí, koření a drahokamů nakupovala bavlna, cukr a potaš (alkalický rostlinný popel; vyráběla se z něj nejjemnější mýdla a křišťálové sklo). Řemeslnou výrobu silně postihl Tamerlánův vpád, kdežto obchod se obnovil mnohem rychleji. Těžké zboží dopravovaly na trhy karavany ze severorudomořského Toru. U ústí Perského zálivu kvetl jakožto překladiště Ormuz, ale část arabských kupců plula až do Kalikutu a indičtí kupci naopak až do Perského zálivu do Basry, odkud šlo zboží po řekách do Bagdádu a odsud karavanami. Proto se na syrských trzích vyskytovalo i zboží původem perské a čínsko (rebarbora, porcelán, tkaniny, hedvábí z Ghilamu). Obchod Evropanů v Egyptě byl omezen jen na středomořské přístavy a jižně od Káhiry a východně od Nilu obchodovat nesměli. Obchodovalo se v Damiettě a Burlosu, kde bylo hojně výrobků a surovin (cukr, datle, melouny, pomeranče a další jižní ovoce) z nilské delty levnějších než v Alexandrii, která ale nadále zůstávala nezpochybnitelným centrem. Útok Kypřanů roku 1365 ji postihl natolik tvrdě, že se z něj zcela vzpamatovala až v 19. století. Do Egypta se musel dovážet olej (měl z vlastních zdrojů jen sezamový), med a vosk, rozinky, mandle a lískové ořechy, korál, ambra, šafrán, víno (zákazy se často dodržovaly jen laxně), dovážely se i kožešiny, jemná vlna, mastix, dřevo stavební i palivové, obecné i drahé kovy (dovoz stavebního dřeva, železa a mědi byl přísně zakázán papežem), sukna, zlaté brokáty, plátno, křišťálové sklo, stříbrné předměty, lovní ptáci (velká slabůstka egyptské aristokracie; sultán běžně platil za sokola 150 zlatých), otroci (pro armádu – zakázáno papežem). Jako protihodnotu Egypt poskytoval mimořádně kvalitní cukr, datle, citrusy, balzám (často falšovaný), vynikající len, bavlnu, indigo, kamenec, koření (hlavně pepř), slonovinu, drahá dřeva, perly, drahokamy. V Rudém moři byl opuštěn Aidab a na Nilu Kús ve prospěch Adenu, Džiddy, Toru a karavan. Z Benátek vyplouvaly konvoje v září (zpět vyrážel od poloviny října do poloviny listopadu). Clo a poplatky se cestou od Rudého moře platily několikrát (ale vždy po 10%) a jen něco (to nejdražší a nejžádanější) bývalo od cel osvobozeno. Kromě toho se museli uplácet úředníci. Ceremoniál připlutí lodě byl následující: 1) příchod úředníků na palubu a zjištění národnosti, nákladu a počtu pasažérů, 2) ohlášení údajů guvernérovi, který je poslal holubí poštou do Káhiry, 3) zabavení kormidla a plachet celníky (kapitán je dostal zpět až když zaplatil veškeré poplatky/ úplatky (dobrá příležitost k tomu, aby si byrokrati nahrabali) a dostal povolení k odjezdu), 4) přeprava vykládaného zboží nosiči, velbloudy nebo osly do celnice, kde se zaplatily vstupní poplatky (1-2 dukáty, 2% z dovezených peněz), zboží uložilo do skladů (proclení chvíli trvalo), došlo k překontrolování totožnosti a příchozí uvítal místní konzul. Poté obchodníci zamířili do fondaků. Fondaky byly vícepatrové, patřily celnici (udržovala je) a ze všeho nejvíc připomínaly pevnost. Uprostřed byl dvůr, kde se zboží vybalovalo a balilo, v přízemí se nacházely obchody a sklady a v patrech ubytovny. Do fondaku bylo možno dovážet pro vlastní potřebu víno (často nutný úplatek). K fondaku také patřila lázeň, pekařská pec a kaple (někde regulérní kostel), okolo se nacházely zahrady osázené jak rostlinami evropskými tak exotickými. Fondak se na noc a během pátečních modliteb zamykal. Fondaky měla řada „národů“ (někdy byl společný pro obchodníky z více míst) včetně severoafričanů, Tatarů (nepřetržitý a velký trh s otroky) či Habešanů. Zboží mohlo být do fondaku dopraveno až po proclení, ale většinou se rozprodalo už v celnici u váhy. Prodávající mohl z dražby stáhnout zboží, za které nedostal přiměřenou cenu. Při prodeji pomáhali makléři; jejich zisky byly takové, že z nich museli polovinu odevzdávat sultánovi. V obchodě převládala směna a rozdíl zboží požadované – zboží nabízené jako protihodnota Evropané dorovnávali mincemi (nejlépe zlatými, ale i stabilními stříbrnými; řada evropských mincí měla pozoruhodný oběh v Asii a Africe) nebo pruty drahých kovů. Rok 1422: 1 dukát = 11 stříbrných dirhamů nebo 220 měděných dirhamů. Benátský podzimní konvoj tvořilo 4-6 galér, ke kterým se před cestou zpět připojovaly 2-3 galéry z tuniského konvoje, lednový konvoj tvořily další 2-4 galéry. Náklad koření na velkých galeasách mohl mít hodnotu i 200 000 dukátů. Florenťané vysílali 2 galéry, Montpellier směl vyslat ročně 6 lodí, ostatní jihofrancouzské přístavy vysílaly lodě nepravidelně, Jacques Coeur, velkoobchodník a posléze pokladník francouzského krále, měl 7 galér (sám o sobě byl obchodní mocností – v Levantě působilo přes 300 obchodních jednatelů). Celnice ročně platila konzulovi 200 dukátů. Jedinými trvalejšími obyvateli fondaku – a obyvateli nejdůležitějšími – byli konzul, fundicarius (udržoval chod fondaku) a písař na celnici (dohlížel na dodržování tarifů a na to, aby každý dostal co mu patří). Piráti, hlavně kyperští a katalánští, napadali jak lodě tak syrské a egyptské pobřeží včetně Alexandrie. Nenažranost egyptských sultánů vedla ke stále ostřejším sporům s Evropany (snažili se zavést monopol a „trošku“ vyšší prodejní ceny: himl pepře stál v Indii maximálně 2 dínáry, v Mekce se prodával za 10 dínárů a Evropané jej měli v Alexandrii kupovat za 80-120 dínárů). Vedle koření šlo i o další žádané zboží (mj. pokus o zavedení nuceného výkupu evropské mědi a korálů). Nakonec se sultáni části monopolů vzdali a křesťané (Benátčané) měli nakoupit např. 210 tun (10 tun šlo do kapsy sekretáři pokladu) pepře ze sultánových skladů kdykoli nakupovali ve velkém koření. Převaha Benátčanů po polovině 15. století se zmenšila, i když trvala nadále. Výstřelky katalánských pirátů dosáhly takové intenzity, že na katalánské lodě bez váhání útočily lodě ostatních evropských „národů“. A to přitom Katalánci vyvolávali v Egyptě nejméně sporů se sultánovými úředníky. 

Severní Afrika

Postavení evropských obchodníků záviselo na tom, jak moc se jejich mateřské město/ země dohodlo s místním vládcem – dohody ovšem byly naprosto běžně z obou stran porušovány a navíc nechránily před lidovými hnutími. Dovoz z evropského západního Středomoří byl stejný: obilí, sukna, plátna, barchet, příze, korál, drahé kovy, měď a ocel, zbraně a železné zboží, sklo a skleněné zboží, galanterie, šperky, dřevo, papír, barviva, draví ptáci (klidně i z okolí Dubrovníku). Plus samozřejmě reexport orientálního zboží z Levanty. Marseille vyvážela navíc třeba ořechy, mandle, med, olivový olej, kaštany, sušené ovoce, sůl, víno. Severoafrický vývoz tvořily suroviny, v úrodných letech obilí, dále sůl, vosk, vlna a kůže (horší kvality než orientální), olivový olej, solené ryby, cukr, koně, tříslo, koberce, korál, otroci, někdy i subsaharská slonovina a pštrosí pera. Před rokem 1445 platili Benátčané clo 10%, většina ostatních 10,5% a Florenťané 11,5% (po tomto datu také už jen 10%). Za něco se ale platilo jen 5% nebo také nic. Problémem byl chaos panující v celém Maghrebu, kdy se na dohody nedalo spoléhat (vládci neměli prostředky k jejich vynucení). Problémy dělali i muslimští piráti, přesto ale obchod pokračoval nadále. V 15. století se v Tunisu zastavoval pravidelný benátský konvoj. Vzhledem k pirátům se konvoje staly nutností. Marseillské konvoje vyplouvaly na jaře (duben.květen) a na podzim (listopad-prosinec), někdy ale i v lednu a únoru. Situaci zásadně změnilo vyhánění Maurů z Pyrenejského poloostrova, protože exulanti vedli s křesťany vlastní nesmiřitelnou svatou válku a tak se celé Středomoří stalo válečnou zónou. 

Nové námořní cesty přes oceány 

Snahy obeplout Afriku vyvolaly snahy o zlepšení lodní konstrukce. Sloučením výhod pyrenejských a arabských lodí vznikla karavela. Menší (nosnost 50-100 tun), lehčí, obratnější než běžně užívané plachetnice, o 2-3 stěžních s latinskými plachtami, s malou nástavbou na zádi a bez nástavby na přídi. 

Citáty 

Dopis Ibrahima ibn Khalifa dodavateli usní Pacemu v Pise po zásahu sultána proti pisánským obchodníkům

„Odjel jsi v den té události, ke které došlo z vůle nezadržitelného Alláha, a zanechal jsi v Tunisu svůj majetek a také své dluhy. Já jsem prodal Grekovi a Hildebrandovi 1031 kůží, 16 dinárů za stovku prostřednictvím Abd Allaha ez-Zekaka. Celková cena byla 160 dinárů. Také jsem prodal Hildebrandovi 650 kůží za 90 dinárů a 7 dirhamů. Dostal jsem od Greka za jeho podíl třetinu ceny tisíce kůží a od Hildebranda na témže obchodě polovinu 90 dinárů a Dirhamů. Greco byl ručitelem Ibn Kasouma, který před odjezdem nic nezaplatil.  Řeknu ti ještě, drahý příteli, že mám pohledávky k těm, kteří dovezli tajně ocel, mimo jiné mi dluží 73 dinárů Sabi. Abych dostal zpátky tuto částku, koupil jsem měď v dražbě, ale po odjezdu Sabiho, když jsem chtěl od celnice, aby počítala s touto částkou, řekli mi, že u mne není zadlužen. Moje pohledávka však vyplývá ze zápisu, Sabi a jeho společníci, kteří tajně dovezli ocel, mi dluží pod jménem Bukira el-Acraska 170 dinárů a 1,5 dirhamu. Koupil jsem od kaida z celnice 9 centů oceli po 7 dinárech za cent a chybí mi 20 dinárů z mé pohledávky. Ibn Kasoum neplatí, co dluží, ale požaduje, co mu dluží jiní. Prosím tě, řekni mi, kdo z nich je živ a kdo mrtev. Jsem dlužen Sabimu za měď, ale byl předtím mým dlužníkem, po nákupu mědi mi dluží 7 dinárů. Jestli je mrtvý, mohl tě pověřit vyrovnat tento luh za něj. Protože byl Greco po tvém odjezdu uvězněn, nedostal jsem nic z částky, kterou ručil za Ibn Kassouma. Všechna vaše zboží jsou zabavena. Sultán zakázal se jich dotknout před vaším návratem.“ 

„Jsme především Benátčané a teprve potom křesťané.“ 

· benátské vševypovídající přísloví 

Pověřovací listiny guvernérů Alexandrie 

„Jednej s obchodníky všech zemí, jazyků a barev tak, aby na to rádi vzpomínali, vezmi je a jejich zboží pod svou ochranu a podnikni vše myslitelné, abys je uchránil před škodami.“ 

„Dozírej na alexandrijskou celnici a zajišťuj zájmy kupců, aby netrpěli špatným zacházením celníků a výběrčích daní.“ 

Kyperský kancléř o janovské nadvládě 

„Dříve připlouvalo do Famagusty 60-100 lodí, velkých i malých, a každá přivážela z Egypta nebo Sýrie náklad arabského zlata, drahokamů, koření a vonných látek, kamelotů, zlatých brokátů a hedvábných látek v celkové hodnotě v průměru 100 000 zlaťáků, od té doby, co nad městem vlaje bílá vlajka s červeným křížem (tj. janovská), rostou v ulicích kopřivy a ostružiny.“ 

